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Vizené damy, vateni panové, p¥islusnici hydrometeorologické sluzby Armddy Ceské republiky,

velmi rad se pfi prilezitosti stého vyroci zalozeni vojenské hydrometeorologické sluzby pfipojuji s pranim mnoha
uspéchii pii dalsim rozvoji této klicové armadni slozky.

Rozvoj vojenské povétrnostni sluzby, jak se nyn&jsi hydrometeorologicka sluzba Armady Ceské republiky pii svém
zaloZeni oznacovala, byl od pocatku spjat s ¢innosti Statniho tistavu meteorologického, na jehoz ¢innost pozdéji nava-
zal Hydrometeorologicky tstav, nyn&jsi Cesky hydrometeorologicky Gistav zalozeny v roce 1954.

V ramci Statniho Gstavu meteorologického, zalozeného v roce 1919, byl jiz od pocatku ziizen zvlastni vojensky odbor,
jehoz ukolem bylo — tehdejsimi slovy — ,,pecovati o vycvik vojenskych elévii v meteorologii, o uziti meteorologie
pro ucely cisté vojenské a o zprostfedkovani stykd zahrani¢ni vojenské povétrnostni sluzby s nasi meteorologickou
vojenskou sluzbou, tykajici se zajmu ¢isté vojenskych®.

V prubéehu let dochazelo nasledné k fadé organizacnich zmén. V roce 1923 byla veskera vojenska meteorologicka
sluzba sousttedéna ve Vojenském leteckém ustavu studijnim, pficemz ve vojenskych vécech byla podtizena velitelstvi
ustavu a ve vécech odbornych leteckému odboru Ministerstva narodni obrany. Vykonna vojenska meteorologicka
sluzba, plsobici v ramci meteorologické sekce, zlistala v mistnostech Statniho tistavu meteorologického.

Sit vojenskych povétrnostnich stanic, zfizena v dobé po osvobozeni Ceskoslovenské republiky, byla zédkladem teh-
dejsi synoptické a letecké sluzby Statniho tistavu meteorologického. Dalsim vyvojem doslo v roce 1949 k ustaveni
samostatné vojenské povétrnostni sluzby nezavislé na Statnim ustavu meteorologickém. Spoluprace vsak pokracovala
i nadale. V roce 1948 zah4jila pravidelnou a nepfetrzitou ¢innost radiosondazni stanice v Praze-Kbelich, ktera byla
tehdy jedinou stanici tohoto druhu v Ceskoslovensku. Jeji pokradovatelkou je dnesni observatof v Praze-Libusi.

V letech 19491951 se z divodu optimalniho a efektivniho vyuziti specialistii civilni a vojenské sluzby zacala vy-
tvaret spolecna pracovisté. Aerologické oddéleni ve Kbelich bylo posileno pracovniky civilni sluzby a naopak na
letisti v Ruzyni slouzili ve sménach synoptické a letecké sluzby také vojensti specialisté. V letech 1952—1953, v dobé
zvySeného mezinarodniho napéti, byl Statni ustav meteorologicky sloucen s vojenskou povétrnostni sluzbou a podri-
zen Ministerstvu ndrodni obrany.

Ztizeni Hydrometeorologického tistavu v roce 1954 vedlo k jeho vynéti z podiizenosti Ministerstva narodni obrany,
nicméné Uzka spoluprace s vojenskou meteorologii ziistala zachovana dodnes.

Oblasti spoluprace Ceského hydrometeorologického tistavu a hydrometeorologické sluzby Armady Ceské republiky
nyni pokryvaji automatizaci zpracovani meteorologickych dat, programy harmonizace letového provozu Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi, umisténi meteorologického radaru v Brdech na koté Praha a zabezpeceni mobiliza¢ni
dodavky sluzeb Ceského hydrometeorologického tistavu pro potieby rezortu obrany za krizovych stavi.

V ramci pravidelnych vyhodnocovani spoluprace jsou priibézné posuzovany oblasti vzajemné vymeény dat, informaci
a produktii, spoleénd opatieni pii realizaci Systému integrované vystrazné sluzby Ceského hydrometeorologického
Gistavu a spolupréace pfi vzdélavani personalu poskytujiciho letecké meteorologické sluzby. Cesky hydrometeorologicky
Gistav také pro potieby hydrometeorologické sluzby Armady Ceské republiky plni roli metodického organu v oblas-
tech aerologie a pfizemnich meteorologickych méfeni a pozorovani.

Dnesni spoluprace civilnich a armadnich slozek je nepochybné velkou devizou pro budoucnost pfi rozvoji a vyuzivani
poznatkli pro ob¢ strany.

Dovolte mi pii této pfilezitosti podékovat vSem prislusnikiim a zaméstnanctim hydrometeorologické sluzby Armady
Ceské republiky za sili a piikladny piistup k dal§imu rozvoji vzajemné spoluprace.

Viclav Dvorak
reditel Ceského hydrometeorologického vistavu v letech 2011 az 2017
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Sest let naéelnikem hydrometeorologické sluzby ACR aneb
nékolik ohlédnuti pfi prilezitosti stého vyroci vzniku sluzby

plk. gst. Ing. Jan Cirek

Uvod

Dne 1. fijna 2018 to bude jiz Sest
let, co pusobim ve funkci nacel-
nika hydrometeorologické sluzby
Arméady Ceské republiky (HMSI
ACR), coz predstavuje relativné
kratkou etapu celé stoleté histo-
rie sluzby. Toto vyznamné jubi-
leum sluzby se vztahuje k 1. lis-
topadu 1918, kdy svou cinnost
zahajil Ceskoslovensky Letecky
sbor v Praze a kdy zapocala svou
existenci i vojenska povétrnostni
sluzba. Vlastni oslavy vyroéi jsou
v roce 2018 provazeny nékolika
vyznamnymi a slavnostnimi akty
a projekty. Toto malé ohlédnuti za
dosazenymi, ale i nesplnénymi, cili
predstavuje jakysi tvod do jedné
z pruvodnich aktivit, kterou je prv-
ni samostatné vydani odborného
Casopisu Vojensky geograficky ob-
zor s ryze hydrometeorologickou
tématikou.

Cely ptispévek je zpracovan formou
vnitini analyzy soucasného stavu
systému HMSI ACR a odrazi pouze
hodnoceni nejdulezitéjsich momenta
a klicovych cila sluzby.

Doktrinalni oblast

V listopadu 2012 byl feditelem
odboru  vojskového  prizkumu
a elektronického boje Ministerstva
obrany (OVPzEB MO) schvélen
zéakladni doktrinalni dokument na-
elnika HMS1 ACR, ktery predsta-

vuje dlouhodoby vyhled rozvoje
HMSI ACR. Obsahuje obecné uko-
ly a opatieni zaméfené zejména na
ukotveni HMSI ACR v legislativ-
nich a vnitfnich pfedpisech, v¢etné
zamyslu optimalizace organizacni
struktury sluzby a stabilizace v per-
sonalni oblasti.

Vyznamnou ¢asti je vytvoreni stan-
dardizovaného vzdé¢lavaciho systému
odbornych specialisti vojenské od-
bornosti hydrometeorologicka sluz-
ba (VO 67) v ramci rezortu obrany.
Samostatna kapitola je vénovana
otazkam materialné-technického za-
bezpeceni a standardizace ¢innosti
systému HMSI ACR.

Dalsim dutlezitym pocinem bylo
zpracovani prvni koncepce vystav-
by a rozvoje HMSI ACR schvalené
v prosinci 2014 feditelem OVPzEB
MO. V koncepci jsou detailné¢ for-
mulovany dlouhodobé cile v jednot-
livych oblastech rozvoje spolecné
s dal$imi nezbytnymi podpUrnymi
opatfenimi k jejich realizaci.

Milniky pfedstavuji zakladni vniti-
ni predpisy HMSI ACR. V roce
2015 byly vydany vojenské pted-
pisy Let-5-4 Poskytovani leteckych
meteorologickych sluzeb ve vo-
Jenském letectvi a DEl-6-9 Hydro-
meteorologicka priprava délostre-
lectva. Zatim poslednim vydanym
vojenskym predpisem byl ptedpis
Zprav-1-2 Hydrometeorologické za-
bezpeceni (2016).

Vyznamnymi aktivitami v této ob-
lasti byly novelizace mezirezortni
Realizacni dohody v oblasti pripra-
vy, weviku a vzdelavani odborného
persondlu sjednané mezi HMSI ACR
a Ceskym hydrometeorologickym
tstavem (CHMU) a vydani normativ-
niho vynosu nacelnika Generalniho
stabu ACR Meteorologické zabezpe-
Ceni monitorovani radiacni, chemicke
a biologické situace v ACR. Posledni
a nejvyznacnéjsi dokument, na jehoz

Vojensky geograficky obzor 2/2018

plnéni se rovnéz podili HMSI ACR,
predstavuje ukol Bezpecnostni rady
statu ¢. 10 ze dne 18. Cervna 2012.
Jedna se o kol vydany Ministerstvu
zivotniho prostiedi Ceské republi-
ky (CR) ke zpracovani navrhu nové

pravni Upravy (zakona) systému
zabezpeCeni  hydrometeorologické
sluzby v CR.

K plnéni ukolt spojenych s vyko-
nem statni spravy v oblasti posky-
tovani leteckych meteorologickych
sluzeb (LMSI) bylo sjednano néko-
lik rezortnich dohod na operacné-
-strategické a taktické Grovni. Jedna
se o ramcovou dohodu feditele
OVPzEB MO a velitele Vzdusnych
sil (VzS) ACR a nésledné o na-
vazujici realizaéni dohody mezi
feditelem Vojenského geografické-
ho a hydrometeorologického ura-
du (VGHMUY) jako poskytovatele
LMSI a jejich hlavnimi uzivateli,
které predstavuji velitelé leteckych
zakladen v podfizenosti velitele
vzS ACR.

Organizace HUSI ACR

Na zékladé rozhodnuti generalské
rady ze dne 24. dubna 2013 byla
k 1. prosinci 2013 realizovana his-
toricky nejvyznamnéjsi zména orga-
niza¢ni struktury HMSI ACR. V té
dobé byla provedena optimalizace
procest hydrometeorologického za-
bezpeceni (HMZ) formou centrali-
zace organizaCnich soucéasti HMSI
ACR, respektive pievedeni jejich
z podfizenosti velitele VzS ACR do
organizaéni struktury VGHMUF, coz
pfineslo celou fadu pozitiv. Mezi
hlavni Ize zatadit:
— sjednoceni odborného vycviku
a komplexni odborné piipravy
personidlu HMSI ACR véetné je-
jich piipravy pro zahraniéni
operace a plnéni tkolu spoje-
nych s realizaci HMZ ve pro-
spéch zahrani¢nich partnerd na
teritoriu republiky;



— implementaci nového systému
vzdelavani, ptipravy, vycviku
a certifikace odborného persona-
lu HMSI ACR podle pozadavki,
které vyplyvaji z ¢lenstvi CR
v Mezinarodni organizaci pro
civilniletectvi(ICAO—Internatio-
nal Civil Aviation Organization)
a ve Svétové meteorologické or-
ganizaci (WMO — World Meteo-
rological Organization);

— vytvofeni podminek pro systé-
movou implementaci kariérniho
fadu vojaka z povolani v pod-
minkach HMSI ACR;

— sjednoceni pravidel, kvality a roz-
sahu poskytovanych LMSI u jed-
notlivych leteckych zékladen VzS
ACR v souladu s ustanovenim
zakona €. 49/1997 Sb. o civilnim
letectvi za i¢elem udrzeni této
rozhodujici klicové schopnosti
HMSI ACR;

— optimalizaci systému planovani
a ¢erpani béznych finanénich
vydaji k zabezpeceni provozu,
veetné optimalizace v oblasti
cerpani fondu pracovni doby;

— zajisténi centralné fizené a stan-
dardizované specialni logistické
podpory systému poskytovani
LMSI.

Priprava, vycvik a vzdélavani

Hlavnim pilifem vzdélavani specia-
listt HMS1 ACR piedstavuje re-
zortni vysoka Skola — Univerzita
obrany (UO) v Brné, potazmo ka-
tedra vojenské geografie a meteo-
rologie. Zde jsou v akreditovaném
studiu  pfipravovani  absolventi
v oboru vojenska geografie a meteo-
rologie. Vyznamnou roli v rozvoji
HMSI ACR a zvy$ovani odborné
pripravenosti personalu predstavuje
nadefinovani odbornych pozadav-
ki a nasledné¢ i odbornych kurzt
pro specialisty VO 67 organizova-
nych pé¢i VGHMUY v souéinnosti
s Vojenskou akademii — Velitelstvim
vycviku (VA-VeV) ve Vyskové.

Pii tvorb& obsahu a osnov jednot-
livych odbornych kurzi byly brany
v potaz nejenom potieby rezortu
obrany, ale i pozadavky definova-
né a doporu¢ené WMO. Byly tak
pripraveny odborné kurzy pro jed-
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notlivé stupné sluzebnich mist VO
67 s ohledem na dosazené vzdélani
a dosavadni délku praxe. Tomu byl
podiizen nejen Casovy rozsah, ale
i hloubka studia jednotlivych pred-
nasenych predméti. Forma studia
zohlednuje i moderni trendy a me-
tody vzdélavani, kde do odbornych
kurzti je zaimplementovano dis-
tan¢ni vzdélavani (e-learning).

V potfebném rozsahu jsou vyuzi-
vany i metody vzdélavani na kme-
novém pracovisti. V soucasnosti je
zdjemctum z celého rezortu obrany
k dispozici celkem 17 odbornych
kurzi uréenych pro odbornou pfi-
pravu a vzdélavani v oblasti hydro-
meteorologie.

Standardizované narodni odborné
vzdélavani specialistt HMS] ACR
je v soucasnosti implementovano
a realizovano katedrou vojenské
geografie a meteorologie Fakulty
vojenskych technologii UO jako za-
kladni odborny meteorologicky kurz
meteorolog WMO (Basic Instruction
Package for Meteorologists,
BIP-M) a VGHMUFY (v soudinnosti
s VA-VeV) jako odborny kurz letecky
meteorolog-synoptik  (Aeronautical
Meteorological Forecaster, AMF),
zakladni odborny kurz meteorolog-
-technik (Basic Information Package
for  Meteorogical  Technicians,
BIP-MT), odborny kurz letecky me-
teorolog-pozorovatel (Aeronautical
Meteorological Observer, AMO)
a odborny kurz meteorolog-aero-
log (Basic Instruction Package for
Military Aerologist, BIP-MA).

Nad tento ramec je od konce fijna
2017 jedenkrat ro¢né realizovan od-
borny kurz meteorolog-aerolog pro
ptislusniky — odborné specialisty —
hydrometeorologickych sluzeb part-
nerskych stati NATO a Partnerstvi
pro mir. Tento kurz byl pfipraven
v souladu s pozadavky velitelstvi
NATO v Norfolku — Allied Command
Transformation (ACT) a jeho obsah
je v souladu s doporuc¢enimi WMO
a souvisejicimi standardizacnimi do-
hodami NATO.

Odborné kurzy byly pfipraveny
a jsou realizovany velmi precizné
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a jejich kvalita je pravidelné ove-
fovana 1 pfizvanymi inspekénimi
organy z civilniho sektoru, kon-
krétné zastupci CHMU. Vysledkem
byla kladna hodnoceni a byl vzne-
sen pozadavek na pomoc pfi vzde-
lavani odbornych specialisti z ci-
vilniho sektoru. Dalsi logicky krok
predstavovalo legislativni ukotveni
a vytvofeni mezirezortni realizacni
dohody postihujici tuto oblast. Na
jejim zakladg jsou nyni u VGHMU¥
pfipravovani i specialist¢é meteo-
rologové — zaméstnanci CHMU,
Aircraft Industries, a.s. (dfive Let
Kunovice) a Aero Vodochody, a.s.

Po absolvovani specializovanych
odbornych kurzi nasleduje i cer-
tifikace personalu s platnosti 3 let
a naslednym ptezkuSovanin a recerti-
fikaci ze strany nezdvislého inspekc-
niho organu rezortu obrany, kterym
je odbor vojenského letectvi Sekce
dozoru a kvality Ministerstva obrany.

Materidlné technické
zabezpecleni

V souvislosti s modernizaci HMSI
ACR v oblasti poskytovani LMSI
bylo v letech 2012 az 2017 komplet-
n¢ obmeénéno technické vybaveni
vSech odbornych pracovist sluzby na
leteckych zékladnach VzS ACR.

Mezi nejdilezitéjsi investicni akce
hodnoceného obdobi patii zejména
pofizeni piedpovédniho, analytické-
ho a vizualiza¢niho systému, moder-
nizace technického a technologické-
ho zafizeni pro radiosondazni méteni
atmosféry (zejména délostielectva
ACR), nakup taktickych pienosnych
meteorologickych stanic TACMET
a modernizace mobilnich prostfedka
OBLAK a BLESK.

Samostatnou vyznamnou akvizici
bylo pofizeni automatického letec-
kého meteorologického pozorova-
ciho systému AWOS pro potfeby
provadéni certifikovaného poskyto-
vani LMSI na leteckych zakladnach
vzS ACR.

Na zaklad¢ vydani nafizeni vlady
k vytvofeni stanovisté letecké za-
chranné sluzby (LZS) pro jihoces-
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ky kraj s dislokaci v Bechyni doslo
v roce 2017 k potizeni nové automa-
tické letecké meteorologické stanice
MAWS 310 SITE, pficemz stejnymi
zafizenimi bylo vybaveno i stano-
viste LZS v Plzni-Linich a oddéleni
radiosondazniho prizkumu a meteo-
rologie VGHMU¥ v Prost&jové.

Vedeni

Rizeni odborného persondlu HMSI
ACR piedstavovalo dlouhodobé
jeden z nejslabsich ¢lankd sluz-
by, a proto bylo pfipravé systému
fizeni kariér odborného persona-
lu sluzby vénovano zvysené usili.
Pfipraveno bylo schéma vykon
odbornych ¢innosti u jednotlivych
skupin sluzebnich mist v ptisobnosti
HMSI ACR v ramci celého rezortu
obrany s pfifazenim ptislusnych vy-
konavanych ¢innosti k jednotlivym
hodnostem podle jejich obsahu
a slozitosti. Toto schéma bylo zpra-
covano s ohledem na platny legis-
lativni ramec a zaroven i prostup
do civilniho sektoru. K zajisténi
piislusné odborné kompatibility
s obdobnymi civilnimi zafazenimi
(napt. CHMU) byly vyuzity na-
stroje, jako jsou Narodni soustava
povolani a Narodni soustava kva-
lifikaci. Nasledn¢ byly zpracovany
1 konkrétni studie odborného kariér-
niho riistu specialistt HMSI ACR
pro jednotlivé hodnostni sbory.

Odborny persondl je rotovan na jed-
notlivych sluzebnich mistech na za-
klad¢ aktualizovaného personalniho
zaméru. Znacny problém se v soucas-
nosti projevuje predevsim v systému
vojenského univerzitniho vzdélava-
ni, kde nejsou dlouhodobé¢ naplinova-
ny kvalitativni, ale ani kvantitativni
pozadavky kladené na UO v Brné ze
strany HMSI ACR.

Zaiizeni

K zajisténi potiebné kvality pfi
vykonu statni spravy v oblasti po-
skytovani LMSI byly definovany
pozadavky na vytvoreni patfiénych
provozné-organiza¢nich podminek.
Tyto pozadavky byly zapracovany
do souvisejicich realiza¢nich ujed-
nani a jsou plnény ze strany jednot-

livych veliteld leteckych zakladen
VzS ACR. Na zékladé pravidelnych
jednani k vyhodnoceni jejich plnéni
jsou nasledné realizovany jejich pii-
padné tpravy.

Prislusna materialné-technicka za-
kladna VGHMUFY je v ramci movi-
té 1 nemovité infrastruktury rezortu
obrany zajistovana dle stfednédo-
bého planu prostfednictvim piislus-
nych investi¢nich akei, které pokry-
vaji minimalni potieby k zajiSténi
potieb systému HMZ ¢innosti rezor-
tu obrany.

Spoluprdce

Trvale jsou vytvafeny podminky
pro zabezpeceni nezbytné interope-
rability syst¢ému HMZ v rezortnich
podminkach s pfisluSnym mezire-
zortnim a mezinarodnim presahem.
Pozornost je soustiedéna zejména
na plnéni ukoll vyplyvajicich ze za-
vazkl k alianénim partnerim NATO.
Tyto jsou definované v jednotlivych
cilech vystavby schopnosti (CT).
Konkrétné se jedna o CT E 7102
N Joint Intelligence, Surveillance
and Reconnaissance a A 2401 N
Deployable Graduated Readiness
Capabilities — Aerospace (for the
NATO AIR Ops), kde se HMSI ACR
zavazala plnit tkoly spojené s HMZ
sil a prostiedkii NATO v rozsahu,
ktery umoznuje kapacita a vybudo-
vané schopnosti sluzby.

Zavér

V popisovaném €asovém useku bylo
dosazeno vyraznych tspécht v kaz-
dé z hodnocenych oblasti. Pfi porov-
nani postavenych cili a dosazenych
vysledkti je mozno vidét, ze osoby
podilejici se na jednotlivych uko-
lech odvedly skute¢né obrovsky dil
prace. Tato stru¢nd analyza nastavu-
je zrcadlo a nabizi souhrnnou infor-
maci, kam se podatilo HMSI ACR
posunout, navzdory naroénému tur-
bulentnimu politicko-ekonomickému
obdobi.

Samoziejmé jsou i cile, které byly
splnény jen castecné ¢i nebyly rea-
lizovany vubec, a to z nejruznéjsich
davodut. Ptikladem mohou byt né-

které investicni akce spojené s od-
bornym logistickym zabezpecenim
HMSI ACR, kde se nepodafilo rea-
lizovat nakup pottebné techniky
k podpote technické a technologické
udrzby. Nepodafilo se zatim ani roz-
§itit schopnosti HMSI ACR o oblast
mobilni radiolokacni meteorologie.
Nakup mobilniho meteorologického
radaru byl zruSen jako soucast pro-
jektd s vyuzitim podpirnych fonda
Evropské unie (EU) a nasledné se
dosud nepodafilo tuto akvizici pro-
sadit a zafinancovat z prostiedki
rozpoctu rezortu.

Samostatnou kapitolou, kam je nut-
no zaméfit usili managementu sluz-
by, je personalni prace se specialis-
ty HMSI ACR a uz§i provazanost
s geografickou sluzbou ACR. Zde
je zapotiebi vice sdilet schopnosti
a kompetence specialistii obou slu-
zeb k zefektivnéni procest pii hyd-
rometeorologickém a geografickém
zabezpeéeni ACR.

Genderové rozlozeni piislusnika
obou sluzeb s sebou piinasi dlouho-
dobé komplikace promitajici se do
schopnosti a nasaditelnosti odbor-
ného personalu ve prospéch plné-
ni ukolti v operacich NATO a EU.
Pozitivni neni ani analyza demogra-
fické ktivky obyvatelstva CR. Podle
udajio Ceského statistického tifadu
bude v nasledujicich letech pokraco-
vat ubytek osob vstupujicich do pro-
duktivniho véku. Personalni mana-
gement sluzby a efektivita procest
HMZ ACR bude hrat klicovou roli
pfi udrzovani a rozvoji schopnosti
HMSI ACR.

V nasledujicim obdobi je planova-
no pokracovat v certifikaci odborné
zpusobilosti persondlu HMSI ACR.
Pozadovanym stavem je provede-
ni certifikace VGHMUF# v oblasti
vykonu statni spravy poskytovani
LMSI. K tomuto bude nutno provést
upravy odbornych ¢innosti smérem
k realizaci maximalni automatiza-
ce odbornych pracovnich procest
v ramci systému HMZ s vytvofenim
dostate¢ného poctu personalu pro
plnéni ukolt HMZ nejen na vlast-
nim uzemi, ale i vyplyvajicich ze
zavazkl k alianénim partnertm.
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Vysokoskolské studium meteorologie na Univerzité obrany
pplk. v. v. Ing. Frantisek Hudec, CSc.

1 ZaloZeni Vojenské technické
akademie v Brné

Dne 15. srpna 1951 byla rozka-
zem prezidenta republiky zaloze-
na Vojenska technickd akademie
(VTA) v Brné. Tehdejsi politicka
situace umoznila pomérné znac-
nou ,,velkorysost“ v ustaveni no-
vych vojenskych Skol, vznikajici
VTA nevyjimaje. V tomto smyslu
se jako zasadni ukazalo rozhodnuti
vytvofit VTA na zakladé ptevzeti
podstatné casti Vysoké skoly tech-
nické dr. Edvarda Benese v Brné.
Vojenska technicka akademie tak
nevznikla na ,,zelené louce®, ale na
zéklad¢ a v tradicich vyspélé vyso-
ké skoly s technickym zaméfenim
s letitou praxi a tradici Uspésné
pedagogické a védecko-vyzkum-
né prace. Tato skutecnost vyraz-
n¢ ovlivnila podobu VTA zejmé-
na v prvnich letech jeji existence.
Naprosto ojedinélou — a v dneSnich
podminkéch asi i nemoznou — byla
skutecnost, ze VTA jiz 1. fijna té-
hoz roku zah4jila vyuku.

Vojenska technickd akademie rychle
presla z civilni vyuky na vyuku vo-
jensky orientovanou, coz byl jednak
umysl predstaviteld statu a armady
a jednak to bylo vyvolano i védecko-
-technickym rozvojem zbrani a bojo-
vé techniky.

2 Historie vyuky studijniho
oboru meteorologické
zabezpeceni na VTA

Meteorologie se zaméfenim na po-
tteby armady se zacala studovat na
zakladé vynosu 1. naméstka minis-
tra narodni obrany &. 032731-SVS
Vysokoskolske studium meteorologie
ve Vojenské technicke akademii —
zrizeni z 1. listopadu 1953, pficemz
vlastni studium bylo prakticky zaha-
jeno 1. tnora 1954, kdy byl otevien
obor vojenska povetrnostni sluzba.
Obor byl personaln¢ zabezpecen
nové vzniklou skupinou vojenskych
meteorolog, jejiz ptislusnici své od-
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borné vzdélani ziskali predevSim na
civilnich vysokych skolach, ale pro-
§li 1 praxi u leteckych utvarti armady.

Studium bylo zpocatku ovlivnéno
studijnimi plany civilnich skol, které
vsak plné nevyhovovaly provoznim
potiebam armady. Proto do ného bylo
postupné zatazeno vice technickych
predmétli, byla rozsifena prakticka
zaméstnani v laboratofich a bylo vice
cviceni v terénu. Studium meteorolo-
gie bylo s ohledem na rychly vyvoj
metod pozorovani, vyhodnocovani
a predpovidani pocasi, v poslednim
obdobi i metod radarové a druzicové
meteorologie a numerického mode-

Skolni meteorologicky méry pozemek s radioteodolitem MALACHIT
v 60. letech minulého stoleti

lovani casto aktualizovano. Ve vy-
uce byly postupné aplikovany meto-
dy hromadného zpracovani dat po-
moci vypocetni techniky a vypocet-
nich modelti.

Posledni studijni plan samostatného
oboru byl zalozen na elektrotechnic-
kém zakladé, ve kterém mély zejmé-
na inzenyrsko-teoretick¢ predméty
formovat vztah k elektronice a elek-
trotechnice jako oblastem, které se
prolinaly celym profesnim zivotem
vojenského meteorologa. V pribchu
studia byly ale tyto pfedméty poné-
kud redukovany a studium bylo opét
posileno o odborné predméty z ob-

i
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Obr. 2

Zatizeni pro automatizované zobrazovani aktualniho pocasi v ramci

skolniho velitelského stanovisté v 80. letech minulého stoleti
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lasti meteorologie. Vlastni profilujici
pfedméty piimo souvisely s meteoro-
logii. Byly to zejména klimatologie,
fyzika atmosféry, meteorologické
pristroje a metody pozorovani, tech-
nické prostredky, meteorologie zivot-
niho prostfedi, letecka meteorologie,
synoptickd meteorologie, meteorolo-
gické zabezpeceni letectva a druht
vojsk, aplikovana pravdépodobnost
a statistika. Studijni plan byl doplnén
o pfedméty tvofici $ir$i ptirodovédni
zéklad, jako zaklady geografie a as-
tronomie, hydrologie, termodynami-
ka a mechanika tekutin, a predméty
souvisejici s aplikaci meteorologie
v letectvi. Dilezitou soucasti odbor-
né piipravy byly i staze a praxe, které
studenti absolvovali pfimo na letec-
kych meteorologickych stanicich
a sluzebnach na zakladnach letectva.
V poslednich letech existence tohoto
studia bylo i zde ptikroc¢eno k rozdé-
leni ptivodniho uceleného pétiletého
studia na dvoustupiiové s bakalai-
skym a magisterskym stupném.

Studium samostatného studijniho
oboru meteorologie bylo ukonceno
v roce 2006, kdy absolvovali po-
sledni magistfi a bakalafi. Celkem
na tehdejsi Vojenské akademii a je-
jich ptedchtdkynich ziskalo inzenyr-
ské vzdelani 242 absolventt a baka-
larské vzdélani 9 absolventi.

3 Studijni obor vojenska
geografie a meteorologie

Zmény v piistupu k hodnoceni pod-
minek vlivu prostfedi na cinnost
vojsk v ramci Armady Ceské re-
publiky (ACR) vedly mimo jiné na
pocatku 21. stoleti k pievedeni geo-
grafické sluzby ACR (GeoSl ACR)
a hydrometeorologické sluzby ACR
(HMS] ACR) pod jedno spoleéné
veleni a fizeni. Soucasné bylo v roce
2003 vytvoieno 1 spolecné nejvyssi
provozni vojenskeé zatizeni — Vojensky
geograficky a hydrometeorologicky
arad (VGHMU¥). Toto usporadani
vychdzelo zejména z nové koncepce
ACR, ale i z obdobného uspofadani
v ramci armad NATO. Siroké spekt-
rum plnénych ukolt obou sluzeb se
promitlo i do studovanych predméti
a praktické pfipravy studenti vojen-
ské vysoké skoly.

V ramci zminéné koncepce ACR
byla v roce 2004 na bazi tii stavaji-
cich vysokych vojenskych skol vy-
tvofena jedind — Univerzita obrany
(UO). Nové vzniklé fakulty prevzaly
vyuku stavajici studijnich programd,
ale soucasn¢ byly zahdjeny prace
na novych. Na Fakulté¢ vojenskych
technologii se zacal pfipravovat stu-
dijni program vojenské technologie,
jehoz soucasti byl i obor vojenska
geografie a meteorologie (VGM).
Dokonceny studijni program byl
akreditovan Ministerstvem Skolstvi,
mladeze a télovychovy v roce 2005
a v témze roce byla zahajena vyuka
ve vSech jeho oborech. Soucasné
byly vytvoreny i nové katedry, které
tento program zabezpecovaly.

V ramci uvedenych aktivit byl navr-
zen a schvélen vySe zminény studij-
ni obor VGM. Studium oboru bylo
opét rozdéleno na dva stupné — ba-
kalaisky a magistersky. Pozd¢ji byl
cely studijni program vojenské tech-
nologie rovnéz doplnén o doktorsky
stupeil, coz se tykalo i oboru VGM.
Odbornou garanci vSech tii stupnt
oboru realizuje katedra vojenské geo-
grafie a meteorologie, ktera oficidlné
vznikla 1. zafi 2005 slouc¢enim pi-
vodnich slozek zajistujicich vyuku
geodézie, kartografie a meteorologie.

3.1 Obsah studia oboru VGM
Obsah stavajiciho studia VGM vy-
chazi z predpokladu, ze armada pro
svoji valeénou i mirovou cinnost
potiebuje znat, jak ji ovliviiuji nebo
budou ovliviovat geografické a hyd-
rometeorologické podminky prostie-
di v prostoru, kde ptsobi. Komplexni
pohled na toto prostiedi ji mohou dat
odbornici, ktefi rozumi jak geografii,
tak i meteorologii.

Studium oboru vychazi ze spolec-
ného programového zakladu vsech
oborti vojenskych technologii, kte-
ry obsahuje predev§im matematiku
a fyziku, dale fadu vojenskoodbor-
nych a manazerskych predméti,
véetné zakladnich predmétt, jako
napi. taktika pouziti jednotek a tko-
lovych uskupeni v boji.

Podle stavajiciho profilu absolventa
je hlavnim cilem studia pfipravit vo-

jenského profesionala s inzenyrskym
vzdélanim technicko-manazerského
zaméteni s teoretickymi poznatky
zalozenymi na soudobém stavu vé-
deckého poznani, vyzkumu a vyvoje
v oblasti vojenské geografie a meteo-
rologie. Zarovein musi mit dostatec-
né odborné znalosti pro poskytovani
kvalitnich geografickych a hydrome-
teorologickych informaci a sluzeb
k zabezpeceni potieb obrany teritoria
Ceské republiky (CR) a jejich zajmi
v zahrani¢i v ramci vykonu odbor-
nych funkci pfislusnych stupnu fi-
zeni GeoSlI ACR a HMSI ACR jako
nedilnych soucasti systému zpravo-
dajského zabezpegeni ACR.

Rozhodujici profilaci studenti tohoto
studijniho oboru ziskavaji v Sirokém
spektru odbornych predmétu, které je
maji uvést do oblasti, jako jsou mé-
feni Zemé geodetickymi a fotogram-
metrickymi metodami, mapovani
a modelovani Zemé& v prostiedich
geoinformacnich systémi, pozorova-
ni, mé&feni a vyhodnocovani stavu at-
mosféry a modelovani jejiho chovani
numerickymi metodami. Studenti
se dale seznamuji s hodnocenim
geografického prostiedi z obecné-
ho hlediska i z hlediska ¢innosti ar-
mady. Velka pozornost je vénovana
problematice piedpovidani chovani
atmosféry a dalSich jevli na Zemi
nebo v jejim blizkém okoli, napfi-
klad chovani vodnich toku, snéhové
pokryvky apod.

Skladba odbornych pfedmétd byla
v zéasadé¢ prevzata z ptivodnich obort
geodézie, kartografie a meteorologie.
Byla vsak upravena tak, aby studen-
ti pochopili geografické prostiedi
v souvislostech a sou¢asné, aby po-
chopili, ze se jednotlivé slozky tohoto
prostfedi zkoumaji a hodnoti védec-
kymi metodami a popisuji moderni-
mi systémy zalozenymi na Sirokém
vyuzivani technologii komunikac-
nich a informacnich systémi vcetné
technologii geoinformacnich systé-
mu. Celé studium je jednotné a nedé-
li se na meteorologickou ¢i geogra-
fickou c¢ast. Presto je mozné vymezit
»geografické” a ,meteorologické*
skupiny predméti. K meteorolo-
gickym pfedmétim patii predevsim
meteorologické piistroje a metody
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pozorovani, synopticka meteorolo-
gie, fyzika atmosféry, fyzikalni, dy-
namicka a numerickd meteorologie,
klimatologie, hydrologie a letecka
meteorologie. Geografické predméty
jsou tvofeny zejména geodézii, kar-
tografii, fotogrammetrii a dalkovym
prizkumem Zemé, topografii a ma-
povanim, vojenskou geografii a kar-
tografickou polygrafii. Studenti v na-
vazujicim magisterském programu si
navic mohou rozsifit svlij odborny
profil povinné volitelnymi predméty
jak z oblasti geografie (projektovani
geoinformacénich systému, analyzy
prostorovych dat, analyzy obrazo-
vych dat) nebo z oblasti meteorolo-
gie (vizualizace meteorologickych
veli¢in, klimatologie II a chemismus

atmosféry). Oba dva hlavni sméry
jsou propojeny v pfedmétu geogra-
fické a meteorologické zabezpeceni,
ve kterém se studenti seznami s prak-
tickou ¢innosti u obou sluzeb.

Studium oboru VGM je uréeno pie-
devsim pro budouci vojéky z povola-
ni. Nicméné v zasad¢ stejny program
Skola az do roku 2014 nabizela i pro
studenty civilniho prezencniho stu-
dia. Odborna cast studia byla stejna
pro civilni i vojenské studium, jisté
rozdily z hlediska piedurceni ab-
solventd kompenzovaly volitelné
bloky télesné, pravni a manazerské
piipravy. Posledni absolventi tohoto
civilniho programu ukonéi studium
v roce 2019.

Téma

V roce 2013 byl na Fakulté¢ vojen-
skych technologii UO na zakladé
zadani Generalniho $tibu ACR pfi-
praven a akreditovan novy studijni
program, ktery by mél Iépe reflekto-
vat na personalni pozadavky armady.
Podstatou tohoto programu, urcené-
ho jen pro studenty prezenc¢niho vo-
jenského studia, je kontinualni pétile-
té magisterské studium se spolecnym
tiiletym technickym zakladem a od-
borné profilovanou dvouletou nad-
stavbou. Vyssi diraz je v koncepci
tohoto programu kladen na samo-
statnou piipravu studentt a prakticky
vycvik. Studijni program je jedno-
oborovy. Volbou jednoho z 15 mo-
dulti povinné volitelnych predmétt
studenti dostavaji moznost ziskat

Obr.3  Skolni meteorologicky mémy pozemek se stanici METEOS 6 v soudasnosti
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Obr.4 Specialni ucebna s programovym vybavenim Visual Weather v soucasnosti

specializacni profesni znalosti a do-
vednosti odpovidajici pozadavkim
ACR na vykon zakladnich velitel-
sko-technickych funkei ve vojen-
skych odbornostech pozadovanych
Ministerstvem obrany (MO). Jednim
z téchto moduld je i VGM. Tento
studijni program, pracovné oznaco-
vany jako SP 2014, poskytuje jinou
platformu studia vojenskych obord,
nez tomu bylo v minulosti. Az bu-
doucnost ukaze, zda se tento studijni
program osveédci, nebo se Skola vrati
k ovéfenym a GspéSnym studijnim
planim ptedeslych studijnich pro-
gramd. Na okraj tohoto konstatovani
je mozné zminit fakt, ze na zaklad¢
reakce odbornych sekci MO se jisté
modifikace studijnich plant SP 2014
pfipravuji v reakreditatnim procesu
v roce 2018. Katedra vojenské geo-
grafie a meteorologie jiz rozpracova-
la navrh uprav, které by mély posilit
odbornou ¢ast programu.

Jako nahrada za civilni verzi studia
oboru VGM byl v ramci studijniho
programu technologie pro obranu
a bezpecnost pripraven, a v roce 2016
akreditovan studijni obor geografie
a meteorologie pro obranu a bezpec-
nost. Jedna se o akademicky oriento-
vany interdisciplindrni studijni obor
zameéfeny na piipravu absolventl pro
technické a technicko-manazerské
pracovni pozice v bezpe¢nostnich
sborech, statnich organech a organi-
zacich, samospravé a institucich za-
byvajicich se bezpecnosti, zeméme-
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fickymi ¢innostmi a meteorologii,
v soukromych spolecnostech a v me-
zinarodnich organizacich pracujicich
s geografickymi a meteorologickymi
informacemi a s jejich aplikacemi
pro potieby obrany a bezpecnosti.

Celkem od vzniku skoly az do sou-
Casnosti (rok 2017) v rizn¢ modifi-
kovanych variantach specializace,
v ruznych formach studia (bakalai-
ské, navazujici magisterské, prezenc-
ni, kombinované, vojenské, civil-
ni) ukoncCilo studijni obor vojenskd
povétrnostni sluzba 209 absolventi
(z toho 3 Zeny), obor meteorolo-
gické zabezpeceni 33 absolventl
(z toho 21 zen) a kombinovany obor
VGM 91 absolventt (z toho 52 zen).
Celkem tedy fadné ukoncilo vyso-
koskolské studium 333 absolventl
(z toho 76 Zen). Bakalarské vzdélani
bez navazujiciho magisterského stu-
dia do soucasnosti (rok 2017) ziskalo
35 absolventt (z toho 16 zen), magis-
terské vzdélani ziskalo 298 absolven-
tt (z toho 60 zen).

3.2 Praktickd piiprava posluchacii
V pribchu celého studia studen-
ti kromé¢ ziskavani teoretickych
poznatkG absolvuji i celou fadu
praktickych zaméstnani. Tato za-
méstnani umoziuji hlubsi upev-
néni znalosti, ovéfeni teoretickych
poznatki v praxi a v neposledni
fad¢ i ziskani uzsiho vztahu k obo-
ru. Pii praktickych zaméstnanich
z problematiky metod méfeni a po-

zorovani maji studenti od konce
roku 2014 k dispozici automatickou
meteorologickou stanici METEOS
6, vybavenou zakladnimi pfistro-
ji pro méfeni meteorologickych
veli¢in. Zde si studenti provéiuji
vS§echny podstatné ¢innosti meteo-
rologa pozorovatele. V ramci odbor-
nychstaziu VGHMU# maji pak moz-
nost provadét meétfeni a pozorovani
na vojenskych leteckych meteo-
rologickych stanicich, kde si roz-
vinou své znalosti pfi pozorovani
a hodnoceni pocasi. Krom¢é méfeni
na pozemku meteorologické stanice
UO a terénnich méfeni s vyuzitim
poloprofesionalni stanice DAVIS
maji studenti k dispozici special-
ni pracovis§té s programovym sys-
témem VisualWeather pro praci
s aplikacemi v oblasti numerické,
letecké, synoptické meteorologie
a klimatologie.

Zaver

Stru¢ny pohled do pribéhu studia me-
teorologie na UO ukazal, jak slozité
je v soucasné dob¢ udrzet kontinuitu
ptipravy bez snizeni kvality absolven-
t tohoto studia. Ekonomické aspekty
rozvoje armady a personalni politika
rezortu obrany jsou do znacné miry
urcyjicimi fenomény, které¢ v blizké
dobé ovlivni jak personalni slozeni
védecko-pedagogického sboru kated-
ry, tak i poéty potencidlnich studentti
a absolventt studijniho oboru vojen-
ska geografie a meteorologie na UQO.
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Vyvoj technického vybaveni hydrometeorologické sluzby

ACR po roce 1989

pplk. v. v. Ing. Robert Piwko
oddéleni vojenské geografie a hydrometeorologie, OVPzEB MO

Mala sonda do historie

Po roce 1989 byla nase armada opa-
kované redukovana a reorganizova-
na, doslo ke zruSeni mnoha utvaru
a velitelstvi. V této porevolucni
etapé¢ zasadniho snizovani poten-
cialu armady a jeji akceschopnosti
(1989 az 1993) mélo v dusledku
dlouhodobého vyvoje vojenské po-
vétrnostni sluzby a jejtho organi-
zaéniho zacClenéni v provadéném
povétrnostnim zabezpeceni stéle
jesté rozhodujici prioritu letec-
tvo a protivzdusna obrana statu
(PVOS), vcetné jejich celého sys-
tému veleni a fizeni. Na stupnich
svazklti PVOS vznikla stfediska ve-
leni a prizkumu a u nich byly do-
casné zfizeny skupiny povétrnostni-
ho zabezpe&eni. Ustiedni velitelské
stanovist¢ PVOS se transformo-
valo na narodni stifedisko veleni,
v jehoz organizacni struktufe bylo
zaclenéno povétrnostni oddéleni.

V prubéhu 90. let doslo k postup-

nému ruSeni meteorologickych
radiolokacnich a radiosondaznich
stanic. Posledni meteorologic-

ka radioloka¢ni stanice vojenské
povétrnostni  sluzby dislokovana
v Bechyni byla zruSena v zari roku
2000 v souvislosti se zahajenim
provozu nového automatického
meteorologického  radiolokatoru
Ceského  hydrometeorologického
astavu (CHMU) na koété | Praha“
v Brdech. Posledni radiosondazni
stanice byla v roce 2002 pfemisté-
na z Brna-Sokolnic na stanovisté
byvalého letist¢ v Prostéjove, kde
se nachdzi i v soucasnosti. Na zby-
lych letistich vznikly z bojovych
a zabezpecujicich utvart zakladny
letectva a sprava letisté (stihaci, vr-
tulnikovéa, dopravni letecka zaklad-
na a sprava letisté se smiSenym pro-
vozem). V mistech jejich dislokaci
vznikla leti$tni stanovisté leteckych
meteorologickych sluzeb s mistni
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pusobnosti — letecké meteorologic-
ké sluzebny a letecké meteorolo-
gické stanice (LMSt), u nichz byly
nov¢ vytvoreny funkce profesio-
nalnich meteorologli-pozorovatelt
a meteorologl-synoptiki.

V dalsi etapé integrace armady do
NATO (1993-1998), zahajené po
rozdéleni Ceskoslovenska k 1. led-
nu 1993, byla vojenska povétrnostni
sluzba komplexné transformovana
ze dvou tfetin do vznikajici Armady
Ceské republiky (ACR) a z jedné
tretiny do nové vznikajici Armady
Slovenské republiky. V tomto obdo-
bi dochazi k pfejmenovani Hlavniho
povétrnostniho ustfedi (HPU) na
Povétrnostni usttedi (PU) Praha, kte-
ré bylo pfi redislokaci vojenskych
utvart v Praze k 1. listopadu 1994
premisténo z Prahy-Karlina do pro-
storu kasaren 17. listopadu v Praze-
-Ruzyni.

S pfechodem na postupy planovani,
pfipravy a vedeni bojové Einnosti
podle standardi NATO se do popie-
di zajmu soucasti ACR dostala hyd-
rometeorologicka podpora systému
veleni a fizeni i ostatnich druhd sil
a sou¢asti ACR. V tomto obdobi
dochazi k rozsifeni problematiky
vojenské meteorologie o oblast hyd-
rologie, coz se odrazilo i ve zméné
nazvu ,,vojenské povétrnostni sluz-
by* na ,,vojenskou hydrometeorolo-
gickou sluzbu*.

V etapé armadnich reforem (2000 az
2006) pieslo PU Praha z podtizenos-
ti Vzdusnych sil ACR (VzS ACR)
do podfizenosti Vojenské zpravo-
dajské sluzby (VZS1). V roce 2003
doslo k ¢astecnému propojeni geo-
grafické sluzby ACR (GeoSl ACR)
a hydrometeorologické sluzby ACR
(HMSI ACR) a od 1. &ervence 2003
k vytvoteni spoleéného odboru vo-
jenské geografie a hydrometeoro-
logie ve struktufe VZSI a odboru

hydrometeorologického zabezpece-
ni (OHMZ) ve struktufe Vojenského
geografického a hydrometeorolo-
gického tGfadu (VGHMU¥). V roce
2005 v rdmci nasledné reorganiza-
ce vznika ve struktufe Generalniho
stabu ACR samostatny odbor voj-
skového prizkumu a elektronického
boje Ministerstva obrany (OVPzEB
MO) a VGHMU¥ se v té dobé stava
jeho pfimo podiizenym zafizenim.
Ve strukture OVPzZEB MO je zii-
zeno oddéleni vojenské geografie
a hydrometeorologie.

K 1. lednu 2006 vznikla z iniciativy
ptislusniki VGHMU# nova vojen-
ska meteorologicka stanice (MSt)
Polom (mj. prvni novodoba vojen-
ska meteorologicka stanice) pisobi-
ci jako synopticka a klimatologicka
stanice se specialnim zaméfenim.
Tato stanice vypliuje mezeru v siti
meteorologickych stanic CHMU
v této lokalite. Jeji vznik je skvélym
ptikladem dlouhodobé a vzajemné
prospé&sné spoluprace HMSI ACR
s CHMU.

Pristrojové vybaveni pro
provadéni meteorologickych
méFeni a pozorovdni v prizemni
vrstvé atmosféry a ve volné
atmosféie

Na dal$i sméfovani a rozvoj vojen-
ské povétrnostni sluzby (hydrome-
teorologické sluzby) mélo rozho-
dujici vliv usneseni vlady Ceské
a Slovenské Federativni Republiky
¢. 637/1991, o realizaci progra-
mu rozvoje radarové a souvisejici
zabezpecovaci techniky pro Fize-
ni letového provozu nad vizemim
CSFR a nékolika dalsich navaznych
vladnich usneseni tvoticich nezbyt-
ny legislativni ramec pro realiza-
ci pozadavkl uzivatell leteckych
meteorologickych sluzeb prostted-
nictvim meteorologické informacni
soustavy.
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Realizace usneseni vlady Ceské
republiky ¢. 373/1993, k hlavnim
ctlum transformace systémi Fize-
ni a zabezpeceni letového provozu
nad vizemim Ceské republiky k do-
porucenému standardu ICAO vedla
v podminkach vojenské povétrnostni
sluzby k zahdjeni modernizace letist-
nich stanovist’ leteckych meteorolo-
gickych sluzeb s mistni plsobnosti
na stavajicich letistich (spole¢né
s fizenim letového provozu) a k ob-
meéné stavajiciho pfistrojového vyba-
veni (obr. 1).
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Obr.1 Certifikat firmy Vaisala
z historicky prvniho $koleni
personalu k instalaci zafizeni
CT-12K a PA-21 na letisti
v Zatci v roce 1992

Od roku 1990 se jednalo o postupné
pofizovani a instalaci zafizeni pro
ziskavani udaji o teplot¢, tlaku a vlh-
kosti vzduchu, sméru a rychlosti vé-
tru, kterymi byly letecké barometry
PA-21 a PA-50 (obr. 2), stanice vétro-
meérné WA a WAD-21, méfice spodni
zakladny oblacnosti CT-12 a CT-25,
taktické meteorologické stanice
MAWS 201M TACMET (obr. 3),
srazkoméry MRH 13 s klimatickou
ustifednou ALG 978, detektory bles-
ka TSS928, systémy MITRAS pro
kalkulaci/zjistovani drahové dohled-
nosti (RVR — Runway Visual Range)
a automaticka letecka meteorologic-
ka stanice AW-11 (obr. 4).

V roce 2014 byl zahajen dalsi pro-

ces modernizace technického vyba-
veni leti$t' s cilem udrzet soucasné
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Obr. 3 Takticky pfenosny méfici a pozorovaci meteorologicky systém

MAWS 201M TACMET

schopnosti HMSI ACR a néslednd
vytvofit predpoklady pro jejich dal-
§i rozvoj. Pracovist¢ LMSt byla
vybavena prosttedky a zafizenimi
splitujicimi  nejnovéjsi  standardy
Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi (ICAO — International Civil
Aviation Organization) a Svétové
meteorologické organizace (WMO —
World Meteorological Organization).

Doslo vsak nejen k obméné meteoro-
logickych pfistroji a zafizeni u jed-
notlivych LMSt. V této souvislosti
bylo naptiklad potizeno 8 ks systémi
méteni tlaku, teploty a vlhkosti zob-
razovanych na novém dotykovém
displeji, 8 ks vétromérnych systému
pouzivajicich ultrasonickou metodu
méfeni rychlosti a sméru piizemniho
vétru a v neposledni fad¢ také zafi-
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Obr. 4 Automaticka letecka
meteorologicka stanice AW-11
pro stanovisté letecké zachanné

sluzby v Plzni-Linich

zeni na méfeni zékladny oblacnosti
a zjistovani RVR. Nové senzorové
a pristrojové vybaveni bylo insta-
lovano na obou smérech na prahu
a konci vzletovych a pristavacich
drah (VPD) leteckych zékladen VzS
ACR. Z dtvodu splnéni pozadavki
mezinarodnich standardd ICAO na
umisténi meteorologickych pfistro-
jb a konstrukéni provedeni stozard,
uvedenych v ptedpisech L-14 Letiste
a Let 1-6/L14 Vojenska letiste, byly
v roce 2016 zakoupeny a na zbyvaji-
cich leteckych zakladnach instalova-
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ny nové stozary kiehké konstrukce
(6 ks) pro subsystém méfeni rych-
losti a sméru pfizemniho vétru pro
soubézné potizovany leti§tni meteo-
rologicky systétm AWOS/AviMet.
Vyse uvedené stozary musi byt
za UCelem =zajisténi referencnich
podminek pro uvedeny subsystém
umistény na prahu a konci VPD (mi-
nimalné 120 m od stfedu VPD co
nejblize k prahu drahy — do 50 metrd
od VPD je zakazané pasmo pro jaké-
koliv zatizeni vyssi jak 2,2 m).

V roce 2016 byla jako nahrada za
dosluhujici stanici AW-11 pofizena
nova automaticka leteckd meteoro-
logicka stanice stacionarni AWS 310
SITE malého letistniho systému po-
ttebna k zajisténi schopnosti primé-
ho nepretrzit¢ho leteckého meteo-
rologického zabezpeceni cinnosti
centra letecké zachranné sluzby
(CLZS) v Plzni-Linich (obr. 5).
V roce 2017 pak byly, z davodu za-
bezpeceni noveé vytvoireného CLZS
v Bechyni a pro obménu stavajici-
ho zatizeni v Prostéjove, zakoupeny
dalsi dvé nové automatické letecké
meteorologické stanice stacionarni
AWS 310 SITE.

stanice

Meteorologicka Polom,

ktera vznikla v roce 2006, jiz dfi-
ve (v roce 1991) zahgjila provadéni
zékladnich meteorologickych mé-
feni pomoci automatického zatizeni
DRAK3, jako doplnkové cinnosti

Téma

k primarnimu ucelu stanice, kte-
rym je provadéni seizmologickych
méfeni. Stanice je jiz po tfadu let,
mj. 1 pro svoji polohu a vysledky,
zafazena do prestizni sité seizmolo-
gickych stanic svéta. V roce 1998,
po nicivé letni povodni v Ccasti
Orlickych hor, byla stanice stat-
nim podnikem Povodi Labe vyba-
vena automatickym srazkomérem
pro ziskavani 15minutovych dat
k vyhodnocovani srazkové-odtoko-
vych pomért v regionu Orlickych
hor. Od 1. ledna 2005 byla na MSt
Polom zahajena zkuSebni klimato-
logicka méfeni pro potieby CHMU.
Standardni automatizovany me-
teorologicky pozorovaci systém
pro méfeni, zpracovani, zobrazeni
a distribuci meteorologickych in-
formaci a zprav MONITWIN byl
na MSt Polom instalovan v lednu
2005. Stanice byla soucasn¢é do-
vybavena digitdlnim detektorem
slune¢niho  svitu, srazkomérem
MRH 13H s klimatickou ustiednou
AGL 978 a 5 ks teplomért PT-100
pro méfeni pidni teploty v hloub-
kach 5 az 100 cm. V roce 2017 byla
MSt Polom dovybavena ultrasonic-
kym senzorem na méfeni piizem-
niho vétru a digitalnim systémem
meéfeni teploty a vlhkosti vzduchu.
Na zakladé¢ mezirezortni dohody
jsou na stanovisti Polom instalova-
na dalsi zatizeni pro astronomicka,
seizmologicka méfeni a pro méteni
znecisténi ovzdusi (obr. 6).

Obr.5 Nova stacionarni automaticka
letecka meteorologicka stanice
AWS 310 SITE v Plzni-Linich

Obr. 6 Automatickd meteorologicka
stanice na stanovisti Polom pro

meéfeni znedisténi ovzdusi
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Metrologicka laboratof odboru hy-
-drometeorologickych technologii
(OHMT) VGHMUF je specializo-
vanym akreditovanym metrologic-
kym pracovistém ACR. Pracovisté
kalibrace teploty je akreditovéano
pro kalibraci métidel teploty v roz-
sahu od —30° C do +50° C (obr. 7
a obr. 8). Pracovisté kalibrace at-
mosférického tlaku vzduchu je
akreditovano pro kalibraci tlako-
meérnych pfistroji v rozsahu 500 az
1 120 hPa (obr. 9). Pracovisté kali-
brace relativni vlhkosti vzduchu je
akreditovano pro kalibraci métidel
v rozsahu 10-95 % relativni vlh-
kosti vzduchu (obr. 10 a obr. 11).

Zastarala radiosondazni technika
typu RMS-1 byla v roce 1996 (na
pracovisti v Brné-Sokolnicich)
nahrazena zafizenim radioteo-
dolit RT-20M s ftidici jednotkou
MARWIN MWI2. V dalsich le-
tech byla zakoupena pro potiebu
VGHMUY, 13. délostteleckého plu-
ku v Jincich a 31. brigady radiac-
ni chemické a biologické ochrany
v Liberci dalsi zatizeni — radioteo-
dolit RT-20M a DigiCORA III -
vyrabéna finskou firmou Vaisala.

V soucasné dobé je v pouzivani
u uvedenych slozek ACR celkem
5 ks modernizovanych souprav
pro radiosondazni méteni atmosfé-
ry RT-20A (uprava anténniho sys-
tému pro novy typ radiosond; viz
obr. 12) spolu s fidici jednotkou
MARWIN MW32 v MILITARY
provedeni (mobilni a zodolnéné;
obr. 13). Tato modernizace, ktera
probéhla v roce 2016, umoziuje
provadét skryty vertikalni prizkum
volné atmosféry s vyuzitim antén-
niho systému RT-20A spolecné
s radiosondou RS 41D, ktera v pa-
sivnim médu znemoziuje zaméfeni
mista vypousténi této sondy. Ve fazi
pripravy je pofizeni dalSich 5 ks
souprav pro radiosonddzni meétfeni
atmosféry typu MARWIN MW32
a DigiCORA MW41 v letech 2018
a2019.

Technické vybaveni pro shromaz-
d'ovani, zpracovani a distribuci me-
teorologickych dat, informaci a pro-
duktt.
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Obr. 7 Etalon teploty — precizni teplomér F 250MK 11
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Etalon tlaku PPC04

Obr. 10 Multifunkéni etalon Obr. 11 Multifunkéni etalon ALMEMO
TESTO 400 2590-2
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Obr. 12 MARWIN MW32

Obr. 13 Radioteodolit RT-20A

Redim provosu stanice

| LA o s

Obr. 14 Meteorologicky pozorovaci informac¢ni a méfici systém MonitWin 300
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Pro zabezpeceni standardizace
mefeni a pozorovani a automatizaci
zpracovani a kodovani naméfenych
a napozorovanych hodnot z LMSt
a pro MSt Polom byl zakoupen sys-
tém MonitWin 300 (WinObserver;
viz obr. 14).

Z divodu nutnosti certifikace LMSt
jako zdroje leteckych meteorologic-
kych dat pro systémy uspotadani le-
tového provozu (ATM — Air Traffic
Management) byl v roce 2016 pofi-
zen novy automatizovany letecky
meteorologicky méfici, pozorova-
ci a informaéni systém (AWOS —
Automated Weather Observing Sys-
tem) uréeny pro shromazdovani,
zpracovani, zobrazovani a on-line
distribuci meteorologickych dat
a informaci z jednotlivych meteoro-
logickych cidel rozmisténych v le-
tiStnim prostoru a jejich verifikaci
na leteckych zakladnach VzS ACR.
Soucasné bylo doplnéno nejnovejsi
senzorové a piistrojové vybaveni
systtmu AWOS na leteckych za-
kladnach VzS ACR, které bylo in-
stalované na vedlej$im sméru vzletu
a pristani (obr. 16).

Obr. 15 Stozar kiehké konstrukce na
letecké zakladné s instalovanym
ultrasonickym ¢idlem na méfeni
sméru a rychlosti pfizemniho
vétru v 10 m a pomocny stozar
se senzory teploty, vlhkosti
a tlaku
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Meteorologické vybaveni leteckych
zékladen VzS ACR tak plné splituje
pozadavky ICAO CAT I (pro vyba-
veni letisté podle kategorie II zatim
chybi méfi¢ drahové dohlednosti
ve stiedu drahy a jeden senzor jasu
pozadi — background luminance for
RVR - vybaveni). Pofizenim této
komodity HMSI ACR dostéla svym
zavazkim v ramci integrace ATM
systémii Rizeni letového provozu
(RLP) ACR a RLP CR, s. p., do
prostiedi Single European SkyATM
Research (SESAR; vyzkum a vyvoj
novych technologii v oblasti ATM)
dle ,,Dohody o realizaci cilového
stavu integrace poskytovani letovych
provoznich sluzeb®, ¢j. 592/2006-
-6953 mezi Ministerstvem dopravy
a Ministerstvem obrany.

Instalace systému AWOS (obr. 17)
zahrnuje obnovu (generaéni vymeé-
nu) meteorologického informacniho
systému véetné jeho softwarového
a hardwarového vybaveni pro meé-
feni, zpracovani, zobrazeni a me-
teorologickych informaci na LMSt
a jejich vyménu s OHMT VGHMU¥
a CHMU. Tento systém je certifiko-
van narodni vojenskou certifika¢ni
autoritou predstavovanou odborem
vojenského letectvi Sekce dozoru
a kontroly MO, ktera vydala pfislus-
na osvédceni o provozni zptisobilosti

Obr. 16 Senzor méfeni drahové

leteckého meteorologického pozem-
niho zafizeni pro poskytovani letec-
kych meteorologickych sluzeb.

Pro potieby automatizovaného zpra-
covani a distribuci meteorologic-
kych datainformacibylo vroce 2017
pristoupeno k obméné stavajiciho
systému prostfednictvim nakupu
azavedeni nového samostatného me-
teorologického informacéniho systé-
mu (METIS) zahrnujiciho softwa-
rové a hardwarové vybaveni praco-
vist’ sluzby vcetné jeho subsystému
shromazd’ovani, zpracovani, zob-
razovani a distribuce meteorolo-
gickych informaci z LMSt Kbely,
Caslav, Pardubice, Sedlec-Vicenice
a meteorologickych stanic Polom
a Prostéjov. Byla provedena jejich
vymeéna, zapracovani a archivace
v rémci OHMT VGHMUF Praha-
-Ruzyné a rovnéz byl pofizen novy
komunikacni systém, ktery spolu-
pracuje s komunika¢nimi sitémi dal-
Sich hydrometeorologickych sluzeb,
zejména s CHMU a s dal$imi zahra-
nicnimi meteorologickymi centry.
V neposledni fadé zavedeni nové
verze METIS umozinuje zpracovani
a distribuci zakladnich podklado-
vych hydrometeorologickych mate-
ridld (aktudlni a pfedpovédni mapy,
tabulky, statistiky apod.), rovnéz
zpracovani a distribuci tdaju radio-
sondazniho, radioloka¢niho a druzi-
cového priuzkumu pocasi a dalSich
informaci.

Vizualizacni systémy

Na zékladé dvoustranné spolupra-
ce s Bundeswehr Geoinformation
Centre (BGIC; dtive Bundeswehr
Geoinformation Office) se sidlem
v Euskirchenu (SRN) byl v listopadu
1998 pro potieby provadeéni analyzy
a nasledné vizualizace hydrometeo-
rologickych dat, informaci a pro-
dukti poskytnut a specialisty vo-
jenské hydrometeorologické sluzby
Bundeswehru nainstalovan (véetné
vyskoleni personalu) na PU v Praze
prvni vizualizaéni meteorologicky
systém ,,GeoBerT“. Zavedeni toho-
to systému do operac¢niho pouziti
v podminkach ACR piedznamenalo
zahdajeni procesu standardizace hyd-
rometeorologického zabezpeceni dle
pozadavkl a standardd NATO.

Po vstupu CR do NATO v roce 1999
nam byla v roce 2003 na zaklad¢
dvoustranné spoluprace s velitel-
stvim USAFE (United States Air
Forces in Europe — vzdusné sily
USA v Evrop¢) v Ramsteinu (SRN)
zapujcena mobilni verze vizualizac-
niho systému NATO Meteorological
Information System (NAMIS) —
hardwarové i softwarové kompo-
nenty (obr. 18) —, ktera byla v roce
2003 uspésné vyuzita pro realizaci
meteorologického zabezpeceni na
Aerial Port of Debarkation Pristina
v Kosovu. Stacionarni verze pak byla
nainstalovana na OHMZ VGHMU#

Obr. 17 Zobrazovaci display systému AWOS na pracovisti meteorologa-

dohlednosti na letecké zakladné

-pozorovatele LMSt na letecké zakladné.

16 \Vojensky geograficky obzor 2/2018




specialisty 21. OWS (Operational
Weather Squadron) USAF (United
States Air Forces) Sembach (SRN)
v roce 2004. Soucasti americké
pomoci bylo i S$koleni specialis-
th OHMZ VGHMUF a a7 do konce
roku 2006 i financovani satelitni da-
tové linky (Deustche Telekom AG)
umoznujici pfistup do meteorologic-
kého komunikaéniho centra NATO
v Traben Trarbachu (SRN). OHMZ
VGHMU#  pak zakoupil licenci

a NAMIS az do konce roku 2009 vy-
uzival pro pfedpovédni ucely a pro
hydrometeorologické zabezpecent sil
a prostfedktt ACR mimo tizemi CR.

V tunoru 2005 probé¢hla u OHMZ
VGHMU#  prezentace spole¢nos-
ti IBL software engeneering, s.r.o.,
Bratislava s nabidkou nového soft-
warového vybaveni pro pienos
a zpracovani dat a produktd pro po-
tieby procesti hydrometeorologickeé-

Obr. 18 Meteorologicky informaéni systém NATO NAMIS
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ho zabezpeceni ,,Visual Weather®. Po
oveéfovacim bezplatném zkuSebnim
provozu zahdjil poc¢atkem roku 2007
OHMZ VGHMUi oficialni pouzi-
vani tohoto nového vizualiza¢niho
softwaru jako zakladniho zpracova-
telského a vizualiza¢niho prostiedi.
Modernizovana a o nové funkcio-
nality rozsifend verze toho systému
byla zakoupena v roce 2014.

Datové linky a komunikacni
servery

Velmi dulezity ukol pfedstavovalo
nahrazeni nevyhovujicich dato-
vych linek. Na zakladé doporuceni
NATO byly v prubéhu roku 2006
vybudovany nové vysokokapacitni
datové ptenosové linky pro vyménu
hydrometeorologickych dat, infor-
maci a produkti mezi VGHMUF,
meteorologickym centrem NATO
(BGIC) a meteorologickym cent-
rem polskych vzdusnych sil.

V roce 1988 bylo HPU vybaveno prv-
nimi osobnimi pocitaci. O rok pozdéji
zahajila provoz mistni pocitacova sit’
tvofena grafickou stanici SUN, osob-
nimi pocitaci ICL 386 a 486, fidicim
serverem a komunika¢nim pocitacem
DRS-6000 s propojenim do datové
sit¢ METCOM provozované v ramci
CHMU. Vojenska povétrnostni sluz-
ba v té dob¢ tak zahajila kvalitativné
novou etapu své Cinnosti, kdyz pro-
stiednictvim komunikacni Ustfedny
CHMU ziskala aktivni p¥istup k sys-
tému Svétové sluzby poc¢asi WMO.

V priibéhu let byla pocitacova techni-
ka postupné modernizovana a hlav-
nim komunikacnim pocitaCem se
na dlouhou dobu stal server SUN
Enterprise s opera¢nim systémem
Solaris. Distribuci dat z demilitarizo-
vané zony (DMZ) do sit¢ DANESE
a naopak zabezpeCovala pracovni
stanice SUN Microsystem Ultra 10.
V roce 2017 byly tyto servery na-
hrazeny v ramci instalace systému
METIS.

Server umistény v DMZ zabezpecuje
oboustrannou komunikaci a vyménu
dat a je soucasné hlavnim spojova-
cim Clankem telekomunikacniho
okruhu pro provoz komunikacnich
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a informacnich technologii v ramci
NATO a zabezpeceni pienosu a vy-
meény hydrometeorologickych a ocea-
nografickych dat (METOC) mezi CR
a NATO.

Vzhledem k tomu, ze SRN cestou
BGIC plni funkci meteorologickeé-
ho komunika¢niho centra NATO
shromazd’ujiciho a distribuujici-
ho METOC data v ramci NATO,
WMO a ICAO, je tento datovy
okruh jedinym moznym zdrojem
METOC dat, informaci a produk-
td ze zdjmovych oblasti NATO.
Tyto zahrnuji nejen data, informa-
ce a produkty popisujici aktudlni
(stavajici) hydrometeorologickou
situaci, ale hlavné predpovédni
a vystrazné informace a produk-
ty hydrometeorologickych sluzeb
¢lenskych stath a partnerd NATO.
Dale je tento komunikaéni okruh
jedinym zdrojem pro piistup k vy-
sledkim globalniho pfedpovédniho
modelu némecké meteorologické
sluzby pod nazvem GME pokry-
vajictho celou planetu, pfesnych
lokalnich modelt profilu atmosfé-
ry a CBRN (Chemical, Biological
Radiological and Nuclear) zprav
a predpovédi ze zajmovych oblasti
pro chemické vojsko.

Mobilni prostiedky
hydrometeorologického
zabezpeceni

Zastaralé mobilni prostitedky po-
vétrnostniho  zabezpecCeni LPS-65
postavené na podvozku nakladniho
terénniho automobilu Praga V35, jed-
nostranné orientované na meteorolo-
gické zabezpeceni letecké Cinnosti,
byly v devadesatych letech postupné
zruseny. Vyvstal tak pozadavek na
pofizeni moderniho mobilniho pro-
sttedku pro potfeby hydrometeoro-
logického zabezpefeni druhl vojsk
a sluzeb ACR, leteckych jednotek
operujicich z polnich letist’ — véetné
soucinnostni spoluprace s armadami
¢lenskych zemi NATO — a dale pro
potieby procesti fizeni a veleni ACR
(C2 — Command Control). Z divodu
absence pozadovaného zafizeni na
trhu byl, na zaklad¢é navrhu PU, za-
hajen Vojenskym technickym usta-
vem, p. 0., VySkov vyvoj a vystavba
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mobilniho prostfedku hydrometeo-
rologického zabezpeceni OBLAK,
ktery byl po uspé$ném vykonani
vojskovych zkouSek v roce 1999
zafazen k 1. ¢ervenci 2000 do vy-
zbroje PU jako zakladni mobilni
prostiedek pro plnéni ukold hydro-
meteorologického zabezpeceni Cin-
nosti ACR (obr. 19).

Ukolem tohoto mobilniho prostied-
ku je provadéni mobilnich méteni
a pozorovani hydrometeorologic-
kych prvku a jevu, jejich zpracova-
ni a distribuce na jednotlivé stupné
veleni a na centralni provozni pra-
covisté HMSI ACR, které zabezpe-
Cuje distribuci pfijatych informaci
do METIS. Stanice zaroven slouzi
k shromazd’ovani nezbytnych pod-
kladovych aktualnich a pfedpovéd-
nich hydrometeorologickych dat, in-
formaci a produktd potfebnych pro
plnéni tkolt hydrometeorologické-
ho zabezpeceni v prostorech operac-
niho uskupeni vojsk, oblastech vy-
skytu zivelnich pohrom a katastrof,
popt. v mistech dislokace stredisek
zfizovanych pro feSeni nevojen-
skych ohrozeni CR. Mobilni hyd-
rometeorologickd stanice OBLAK
je zabudovana ve specialnim vojen-
ském kontejneru ISO/DIN se send-
vicovymi sténami MILKON-S ve
varianté ,,B” splilujici zvySené poza-
davky na elektromagnetickou kom-
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Obr. 19 Rozvinuta hydrometeorologicka stanice OBLAK na misi KFOR

v Kosovské Pristiné

patibilitu (EMC), zakladni tech-
nologickou vybavu (FVZ 98, kli-
matizace Carrier) a na plynotésnost.
Kontejner se déli na dvé casti —
hermetizovanou a technologickou
nehermetizovanou. Pieprava miize
byt provedena na kontejnerovych
automobilech, navésech, piivésech
nebo v letounech ¢i po Zzeleznici.
Pouzivané piepravni vozidlo uzi-
vatele je terénni automobil Tatra
T 815 8x8 s nosiCem kontejnert
CTS 200065-VP.

V ramci nasazeni je stanice plné
samostatna, a to jak z pohledu ko-
munikace, tak zabezpeceni ener-
giemi. Patefnim méficim zafizenim
je taktickd meteorologicka stani-
ce MAWS 201 M TACMET méfici
rychlost a smér vétru, teplotu, vlh-
kost, atmosféricky tlak, vysku za-
kladny oblacnosti a jeji mnozstvi,
dohlednost (Meteorological Optical
Range) a mnozstvi srazek. TACMET
dale detekuje bleskové vyboje a stav
pocasi. OBLAK je dale vybaven
vlastnim motorovym Clunem a je
schopen méfit vybrané parametry
vodniho toku, kterymi jsou napf.
rychlost vodniho toku, teplota vody,
pratok vody, profil dna vodniho
toku. Méteni téchto hydrologickych
veli¢in oceni zejména Zenijni vojsko
v ptipadech pfechodu vodnich tokt
pozemnimi jednotkami, ¢i pfi stavbe
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pontonovych mosti. Samoziejmosti
je nejen méfeni zminénych veli-
¢in, ale i jejich distribuce. Mobilni
stanice OBLAK samostatné (nebo
v soucinnosti s pfislusnym meteo-
rologickym centrem, v ptipadé ACR
s VGHMUFY) poskytuje hydrometeo-
rologickd data, informace a pro-
dukty k hydrometeorologickému
zabezpeCeni  Cinnosti  brigadnich

tikolovych uskupeni (BUU), NATO

Response Force (NRF), European
Battle Group (EUBQG), cvi€eni, pro
potieby organi krizového ftizeni
a dalsi uzivatele.

ZkuSenosti z hydrometeorologic-
kého zabezpegeni ve prospéch BUU,
v misich (napf. z mise KFOR
v Kosovu), cviceni a dalSich akci,
kde byl tento prostredek vyuzit, ved-
ly HMSI ACR k pozadavku na vyvoj

Obr. 20 Mobilni hydrometeorologicka stanice OBLAK 1I

Obr. 21 Rozvinuta mobilni hydrometeorologicka stanice BLESK
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modernizované stanice OBLAK II.
Tato investi¢ni akce byla realizovana
prosttednictvim VOP-026 Stemberk,
S. p., a mobilni hydrometeorologic-
ka stanice OBLAK II byla preda-
na k pouzivani u VGHMU¥ v roce
2006 (obr. 20). Tato mobilni hydro-
meteorologickd stanice byla silami
Vojenského technického ustavu po-
zemniho vojska (VTUPV) Vyskov
v roce 2017 modernizovana.
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Obr.22 Mobilni prostiedek geografické a hydrometeorologické podpory GeMoZ-C

V roce 2011 byla zavedena do vy-
zbroje HMSI ACR nova mobilni
stanice hydrometeorologického za-
bezpeceni brigadniho typu BLESK
(obr. 21) umisténa ve dvou lehkych
terénnich vozidlech typu SCAM se
skiinovymi nastavbami a ve dvou
privésech PM 35. Jedno vozidlo s na-
stavbou a pfivésem je koncipovano
jako pracovisté meteorologa-synop-
tika a druhé je uréeno pro meteoro-
loga-aerologa.

K zakladnim ukolim prosttedku
BLESK patii provadéni prizem-
nich meteorologickych a aerolo-
gickych méfeni, poskytovani jejich
vysledkti pro vycleiiovana uko-
lova uskupeni ACR a pro potieby
dalsich soucasti rezortu obrany.
Mobilni stanice BLESK stejné jako
OBLAK samostatn¢ (nebo v sou-
¢innosti s pfislusnym meteorolo-
gickym centrem, v piipadé ACR
s VGHMUF¥) poskytuje hydrometeo-
rologicka data, informace a produkty
k hydrometeorologickému zabezpe-
&eni &innosti BUU, NRF, EUBG, cvi-
ceni, pro potfeby organt krizového
fizeni a dalsi uzivatele. Tento mobilni
prostiedek  hydrometeorologického
zabezpeceni byl v roce 2017 moder-
nizovan silami VTUPV Vyskov.

V roce 2013 byl ukoncen vyvoj no-
vého spolecného pracovisté geogra-
fické a hydrometeorologické podpory
pro zabezpeceni operaci GeMoZ-C
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(obr. 22). GeMoZ-C piedstavuje zo-
dolnény mobilni prostfedek urceny
k plnéni tkolii geografického a hyd-
rometeorologického zabezpeceni jed-
notek pusobicich mimo teritorium
CR v naroénych klimatickych pod-
minkach. Oproti pfedchozim mo-
bilnim prostfedkim informacni sys-
tém umoziuje — v souladu s cilem
vystavby sil E 2861-NETWORK
ENABLED SERVICES (Podptirné
informacni systémy) — ziskavat,
analyzovat a poskytovat veske-
rd dostupnd vojensko-geograficka
data, informace a produkty o val¢isti
v analogové a digitalni formé, praci
s utajovanymi daty do stupné uta-
jeni ,,Tajné“ a generovani produktt
REP (Recognized Environmental
Picture), neboli integraci statickych
geoprostorovych a  dynamickych
hydrometeorogickych dat do vyhod-
nocené¢ho digitalniho obrazu prosto-
ru zajmu-bojisté do integrovaného
systému C2. Ukolem pracoviité je
také poskytovani aktualnich a pred-
povédnich hydrometeorologickych
dat, informaci a produkti z prostoru
nasazeni.

Tvorba, zpracovani a poskytova-
ni dat a produkti v utajeném rezi-
mu je jeho nesporna vyhoda nebot’
v pfipadé nasazeni v rdmci ndrod-
niho ukolového uskupeni muze byt
plnohodnotné propojen s operacné
taktickym systémem veleni a fizeni
pozemnich sil.

Investi¢ni zameér do roku 2030

K zachovani a rozsifeni schopnosti

HMSI ACR a v souladu s koncepci

vystavby ACR jsou schvaleny k rea-

lizaci investi¢ni akce (IA):

— Osobni pfenosna meteo stanice
a dataloger, SW pro zpracovani
klimatickych dat (2018);

— Souprava pro radiosondazni mé-
feni atmosféry — 2. etapa
(2018-2019);

— Zafizeni pro méteni elektrostatic-
kého potencialu atmosféry
(2018-2020);

— Zafizeni pro zobrazeni meteoka-
nalu z ptehledovych letistnich RL
(2018-2019);

— Rozvoj a vystavba meteo info
systému — METIS — 3. ¢ast
(2019);

— Modernizace nasaditelnych pro-
sttedki HMS1— OBLAK,
BLESK — 2. ¢ast (2020).

V nasledujicich letech, v rdmci pod-

programu 107V08 ,,Strategicky pro-

gram pozemnich sil ACR 1107V08%,
jsou planovany nasledujici 1A:

— Souprava pro radiosondazni mé-
feni atmosféry;

— Takticka pfenosna meteo
stanice-mala;

— Osobni pfenosna meteo stanice
a dataloger, SW pro zpracovani
klimatickych dat;

— Rozvoj a vystavba meteo info
systému METIS,;

— Modernizace nasaditelnych pro-
sttedkt HMS] - OBLAK, BLESK;

— Takticka pfenosna meteo stanice;

— Modernizace prostiedki AWOS;

— Modernizace prostiedkd HMSI;

— Kalibrac¢ni laboratof pro vétro-
mérna zarizeni,

— Zafizeni pro méteni profilu vys-
kového vétru;

— Modernizace taktickych pienos-
nych meteo stanic;

— Predpovédni analyticky, komuni-
kac¢ni a vizualizacni systém;

— Automaticka letecka meteo
stanice-stacionarni;

— Mobilni meteorologicky
radiolokator;

— Modernizace zafizeni pro zobra-
zeni meteokanalu z ptehledovych
letiStnich RL;

— Servisni vozidlo meteo AN N1G.
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Dohled nad systémem poskytovani leteckych
meteorologickych sluzeb

pplk. Ing. Robert Junek

Mezi prvnimi prukopniky zavade-
ni norem a postupll vedoucich ke
zvySené bezpecnosti v letectvi byla
Americka leteckd posta, ktera na pte-
lomu druhé a tfeti dekady minulého
stoleti zavedla kritéria pro vybér pi-
lott a jejich pravidelné I1ékai'ské pro-
hlidky, pravidelnou udrzbu letadel
podle poctu letovych hodin a vedeni
zaznamu o provedenych letech. Tyto
¢innosti vyzadovaly velky pocet pra-
covnikti. Jiz po¢atkem 20. let pfipa-
dali na jedno letadlo ¢tyii mechanici;
94 9% pracovnikti Americké letecké
posty byl pozemni personal. Na svou
dobu ojedinély pfistup dokézal pfi-
nést vysledky — pocet umrti na pocet
nalétanych mili byl né¢kolikanasobn¢
nizsi nez u jinych leteckych spolec-
nosti. To vyvolalo poptavku po za-
vedeni obdobnych postupl u dalsich
provozovateld a po regulaci na fede-
ralni Grovni.

Vyznamnéj§i mezinarodni spolu-
prace na poli bezpecnosti v letectvi
a sjednocovani standardii se objevila
po druhé svétové valce. Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi
(ICAO - International Civil Aviation
Organization), kterd zahajila svou
¢innost v roce 1947, je se svou vizi
rozvoje civilniho letectvi hlavnim
globalnim forem clenskych statd na
tomto poli. Na zakladé konsensu 191
¢lenskych zemi zpracovava navrhy
standardt a postupil, provadi audity,
zpracovava studie a analyzy a posky-
tuje asistenci pii rozvijeni letectvi.
Vydavané standardy, doporucené po-
stupy a dal$i dokumenty, které jsou
zakladnim predpokladem pro bez-
pecny a efektivni letecky provoz, po-
kryvaji celou fadu ¢innosti ve vzdu-
chu i na zemi, vCetné¢ poskytovani
leteckych sluzeb. Novely standardd
a postuptl reaguji — zpravidla v dvou-
letych cyklech — na aktualni vyvoj
a také posouvaji jednotlivé celky
v souladu se strategickymi plany.

V Evropé je dulezitym hra¢em v ob-
lasti letecké bezpecnosti Evropska
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agentura pro bezpecnost letectvi
(EASA — European Aviation Safety
Agency). Jeji role se vsak od ICAO
ponékud 1isi. Kromé zpracovavani
ptedpist, které jsou schvalovany or-
gany Evropské unie a stavaji se tak
pro clenské staty zavaznymi, plni
i funkce exekutivni. Ma pravomoc
schvalovat produkty a Cinnost orga-
nizaci spadajici do kompetence agen-
tury. Dohlizi na Cinnost narodnich
leteckych uradd. Jedna se o relativ-
né novou instituci zalozenou v roce
2002, ktera postupné picbrala vétsi-
nu tkoll jiné evropské organizace —
Sdruzenych leteckych urada (JAA —
Joint Aviation Authorities).

Je na odpovédnosti statti dohlizet na
dodrzovani mezinarodnich, popfi-
padé narodnich norem, tykajicich se
letectvi. K tomu stat zpravidla ztizuje
ptislusny urad nezavisly na provozo-
vatelich a poskytovatelich leteckych
sluzeb a deleguje na n&j pfislusné
pravomoci k vydavani osvédceni,
obecného dohledu nad jednotlivymi
subjekty v letectvi a ovéfovani sho-
dy pouzivanych postupt s predepsa-
nymi. Subjekty, nad kterymi ufad
provadi dohled, predkladaji dukazy
o dodrzovani norem, spolupracuji pfi
auditu, neprodlen¢ reaguji na zjisténé
neshody a informuji o relevantnich
zménach v systému fizeni. V ramci
dohledu se hodnoti jednotlivé prvky
funkéniho celku, jakymi jsou napf.
personal, technické prostiedky a po-
uzivané postupy, ale soucasné i vy-
konnost celého systému. V ptipadé
personalu Ize kontrolou mimo jiné
zjistovat splnéni podminek pro stu-
pent formalniho vzdélani, zdravotni
a jazykovou zpusobilost, absolvo-
vani pravidelnych Skoleni a vycviku
nebo vysledky periodického ovétreni
obecné zpusobilosti k ¢innostem.

Technické prostredky, predevsim
jedna-li se o leteckou techniku, véet-
n¢ leteckych pozemnich zafizeni, by
mély spliiovat podminky pro vydani
prislusného osvédceni, popiipadé

souhlasu s jejich pouzitim v letectvi.
U postupit pii jednotlivych ¢innos-
tech se predpoklada shoda s popisy
¢innosti v predpisové zakladné cCi
schvalenych piiruckach vyrobce. Pii
subjektivnim posuzovani narocnosti
nékterych postupti je vhodné si uve-
domit, ze jsou ¢asto vysledkem zku-
Senosti ziskanych pii zjist'ovani pficin
leteckych nehod. Pokud jednotlivé
prvky systému vyhovuji danym po-
zadavkim, je to dobry predpoklad
spravné funkcnosti ur€itého systému
jako celku, nikoliv vSak dostate¢nym
dukazem, ze tomu tak ve skute¢nosti
je. Systém musi mit predevs§im odpo-
vidajici strukturu a jednotlivé prvky
musi byt spravné fizeny.

V letectvi se setkdvame se dvéma
zakladnimi systémy fizeni vedouci-
mi ke zvySovani bezpec€nosti. Je to
systém fizeni bezpeCnosti a systém
fizeni kvality.

Zarodky systému fizeni kvality se
objevily v dobé primyslové revolu-
ce. Mély zabranit predani defektniho
vyrobku zdkaznikovi. V zésadé jde
o udrzeni Grovn¢ kvality v ¢ase v pie-
dem definovanych hranicich v sou-
ladu se strategii spole¢nosti. Systém
vyuziva jak reaktivni piistup, kdy
odhaluje pricinu defektu, tak i pfi-
stup proaktivni, kdy se vyhledavaji
nedostatky schopné defekt zputsobit.
Prestoze kvalita produktu mize mit
vliv na bezpecnost, systém fizeni kva-
lity je veden z perspektivy kvality.

Systém fizeni bezpeénosti ma se sys-
témem fizeni kvality mnohé spolec-
ného. Nespoléha se na ,,éekani® na
udalost v leteckém provozu (neho-
da, vazny incident, incident, udalost
souvisejici s poskytovanim leteckych
navigac¢nich sluzeb, pozemni nehoda
letadla), jeji nasledné vysetfeni a od-
stranéni pficiny, ale snazi se v sys-
tému najit jeho slaba mista s poten-
cidlem ohrozit bezpecnost a udrzet
i timto zpusobem miru bezpecnosti
na akceptovatelné urovni.
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Oba systémy musi byt planovany,
fizeny, zalozeny na analyze vy-
konnostnich ukazateld, zahrnovat
vSechny procesy a usilovat o zdo-
konaleni samotnych systému fizeni
kvality a bezpecnosti. Systém fizeni
bezpecnosti pouziva nastroje vyvinu-
té pro systém fizeni kvality — audit,
kontrola, vysetfovani, analyza pfi-
¢in, preventivni opatfeni. Vzhledem
k uvedenym podobnostem postupt
a principt se jevi jako velice dobry
piistup pro vétSinu organizaci exis-
tence integrovaného systému fizeni.
Zabrani se tak ,hierarchizaci® systé-
mu fizeni, dublovani ¢innosti, jeden
systém je 1épe prijiman pracovniky
a jejich odborna piiprava je v tomto
ohledu jednodussi.

Takovy systém by mél byt zaloZen na

nasledujicich principech:

— jasn¢ definované hranice odpo-
veédnosti;

— stanoveni obecného pfistupu
k otazkam kvality a bezpecnosti;

— zavedeni nastroju k porovnavani
stanovené¢ho cile se skute¢nym
stavem;

— rozpoznavani vlivt, které ovlivni
zavedené postupy;

— prezkoumavani systému fizeni
a ¢innosti jednotlivych funkénich
celkt, identifikace slabych mist;

— formalni prostfedky komunikace
umoziujici spravné chapani sys-
tému fizeni pracovniky a propust-
nost pro naléhavé informace;

— zdokumentovani vsech klicovych
¢innosti;

— proporcionalita systému fizeni
s velikosti spolecnosti a slozitosti
¢innosti;

— styéné plochy s dalSimi subjekty
umoznujici v€asnou identifikaci
rizika.

Obsah vyse uvedené¢ho je relevantni
i pro poskytovani leteckych meteo-
rologickych sluzeb. Meteorologie
se ukazala byt zcela nezbytnou pro
bezpecné provedeni lett hned z po-
catku rozvoje letectvi, predevsim
pfi zavadéni pravidelnych leteckych
spojeni. Casto §lo o vyuziti zdroji
vyuzivanych jiz v 19. stoleti pro po-
tteby namotnictva. Milana Rostislava
Stefanika vedl jeho zajem o zkouma-
ni vlivu pocasi na let k zaloZeni prvni
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vojenské meteorologické stanice ve
Francii v roce 1915. Ta se stala za-
rodkem francouzské vojenské meteo-
rologické sluzby.

V roce 1918 zacal Meteorologicky
urad v USA vydavat piehledy o poca-
si a prvni pfedpovédi pro potieby vo-
jenského letectvi a letecké posty. Od
roku 1921 byly tyto informace $ifeny
i pomoci deseti vysilacl postavenych
podél letecké posStovni trasy New
York — San Francisko. V roce 1925
byla britskym meteorologickym tfa-
dem znovu obnovena ¢innost meteo-
rologického oddéleni pro vzducho-
lod¢, ktera byla u Stabu britského
letectva nékolik let predtim zrusena.
Nové oddéleni pfipravilo systém za-
bezpeceni cest vzducholodi informa-
cemi o pocasi na trase Velka Britanie
(Cardington) — Egypt (Ismailia) —
Indie (Karaci, dnesni Pakistan).
Ctyfikrat denn& byly produkovéany
meteorologické mapy zalozené na
pozorovani az 130 stanic v oblas-
ti Evropy, severni Afriky, Blizkého
vychodu a Indie. Objevovala se tu
zvysena potieba jednotného postupu
meéfeni a pozorovani pocasi a rych-
1ého ptfenosu vétsiho objemu zprav.
Mezi lety 1926 az 1933 bylo britsky-
mi ufady registrovano celkem 355
leteckych nehod. Pfic¢iny 258 nehod,
které nebyly spojeny s technickymi
problémy letadel, byly rozdéleny
nasledovné: chyba pilota 177 pfipa-
da, Spatné povétrnostni podminky
20 pripadt, kolize s jinym letadlem,
draty, budovami apod. 38 ptipa-
da, piistani na nevhodném povrchu
16 piipadt, zasahovani cestujicich
do fizeni 7 ptipadu.

Slozkou rezortu obrany povétenou
plnit v ramci vykonu statni spravy
ukoly spojené s dohledem nad vo-
jenskym letectvim a souvisejicimi
¢innostmi je odbor vojenského le-
tectvi zaclenény v soucasné dobé do
organizacni struktury Sekce dozo-
ru a kontroly Ministerstva obrany.
Odbor mimo jiné koordinuje oblast
rozdéleni vzdusného prostoru Ceské
republiky, schvaluje pfislusné mezi-
rezortni dohody, schvaluje zptisobi-
lost vojenského leteckého persona-
lu, schvaluje zpusobilost vojenské
letecké techniky, vydava osvédcéeni

organizacim k innostem, vydava sou-
hlas k poskytovani letovych provoz-
nich sluzeb a letecké meteorologické
sluzby, vydava osvédeni organiza-
cim k vyuce a vycviku a odpovida za
odborné zjistovani pficin leteckych
nehod a vaznych incidentti. Vznikem
odboru vojenského letectvi 1. fijna
2001 bylo umoznéno zahajit proces
prechodu ze stavu, kdy vedle sebe
koexistovaly jednotlivé, vzajemné
ne vzdy dostatecné komunikujici
subsystémy zabyvajici se dohledem,
nebo spiSe vnitini kontrolou urcité
oblasti vojenského letectvi, na stav
kvalitativné na vyssi urovni, kdy je
dohled napfi¢ funkénimi celky koor-
dinovan a samotny ufad, ktery neni
soucasti téchto funkcnich celkt, si
uchovava zna¢nou miru nezavislosti
pfi vydavani svych rozhodnuti.

Meteorologie je zastoupena specialis-
tou na odboru vojenského letectvi od
roku 2002. Postupné se dafi zavadét
oblasti poskytovani leteckych meteo-
rologickych sluzeb standardni piistu-
py pfi jeho dohlizeni, véetné vydava-
ni opravnéni leteckym meteorologim
k poskytovani sluzeb, a osvédceni
tykajici se meteorologickych zafi-
zeni. Velkym piinosem z hlediska
prehlednosti  systému poskytovani
leteckych meteorologickych sluzeb
bylo zaclenéni letiStnich pracovist
k Vojenskému geografickému a hyd-
rometeorologickému tufadu v roce
2013. Tento krok umoziuje efektiv-
hled, jelikoz je cely systém zastoupen
jedinym subjektem. Zpiisob dohledu
nad timto systémem by mél odrazet
situaci v oblasti normotvorby pro po-
skytovatele sluzeb v letectvi.

Krom¢ vétSinou dobfe znamych
dokumentii  vydavanych ICAO,
popiipadé  Svétovou meteorolo-
gickou organizaci (WMO — World
Meteorological Organization), které
kodifikuji oblast letectvi a k jejichz
uplatiovani se Ceska republika hla-
si prostfednictvim uzavienych me-
zinarodnich smluv, vydava pravidla
tykajici se letectvi i Evropska unie,
a to i prostiednictvim nafizeni, ktera
jsou pro Clenské staty ptimo zavaz-
né, popiipad¢ cestou smérnic, podle
nichz musi byt pfizpsobeny narodni
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pravni Upravy. Letecké meteorologie
se tyka cela fada téchto evropskych
pravnich akti z divodu obecnych
uprav tykajicich se i dalSich leteckych
specializaci, napiiklad pozadavku na
osvédCovani poskytovatelt leteckych
sluzeb. Z téchto evropskych norem je
mimo jiné patrny trend nevylucovat
preshrani¢ni poskytovani leteckych
sluzeb se vSemi jejich disledky pro
narodni subjekty.

V poslednich letech je Evropska unie

aktivnéjsi i ve zpracovavani pravidel
zaméfenych pifimo na meteorologii.

Z hlediska aplikovatelnosti na vo-
jenské letectvi se postupné vice ak-
centuje mira interakce vojenského
poskytovatele sluzeb s civilnim pro-
vozovatelem.

V nejblizsim obdobi by proto bylo
vhodné dale se priblizit pozadavkiim
pfichdzejicim z mezinarodniho pro-
stiedi, vyuzit soucasnou podobu sys-
tému poskytovani leteckych meteo-
rologickych sluzeb a ptidat ke dvéma
jiz existujicim piliftim dohledu nad
jejich poskytovatelem, tedy k osvéd-
covani personalu a osvéd¢ovani tech-

Téma

niky, pilif tieti, ktery by piedstavoval
pfipadné osvédéeni systému jako
celku. Tento proces nemusi byt nutné
slozity a zdlouhavy za ptfedpokladu,
ze pujde z velké ¢asti o zformalizo-
vani jiz existujictho vyhovujiciho
stavu. Pro osvéd¢ovany subjekt je to
prilezitost znovu analyzovat stavajici
vnitini procesy a moznost jejich ze-
fektivnéni. Usp&iné zavrseny proces
osvédCovani celého systému jisté
prispéje k uchovani a dalsimu roz-
voji schopnosti v oblasti poskytovani
leteckych meteorologickych sluzeb
v ramci rezortu obrany.
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Strucény prehled historie souéasti povétrnostni sluzby
v pusobnosti 10. letecké armady
plk. v. v. Ing. Zdenék Mrkvica

Pokusil jsem se nastinit nékteré
zéakladni informace o ¢innosti soucas-
ti povétrnostni (hydrometeorologické
sluzby) 10. letecké armady (10. LA)
v obdobi od jejiho vzniku az do je-
jiho zruseni. Pfedem se omlouvam
za nékterd zestrucnéni, neptesnosti
nebo netplnosti vzhledem k rozsahu
problematiky a délce ¢asového obdo-
bi, které jsou zde popisovany.

Dne 1. zafi roku 1961 byla z veli-
telstvi 7. armady letectva a PVOS
v Praze vy€lenéna skupina dustojni-
ka a bylo vytvofeno nové velitelstvi
1. samostatného smiseného letecké-
ho sboru v Hradci Kralové, ktery byl
dne 1. kvétna 1962 pfejmenovan na
10. LA, ktera zacala plnit roli ope-
racniho svazu frontového letectva
(10. LA byla 1. fijna 1991 pfejmeno-
vana na 1. smiSeny letecky sbor a na-
sledné¢ 1. listopadu 1993 na 3. sbor
taktického letectva).

Z prislusnika tehdejsi povétrnostni
sluzby byl k nové vzniklému veli-
telstvi v Hradci Kralové pfemistén
RNDr. Jaroslav Cerveny a jako lete¢-
ti meteorologové zde v té dob¢ zacali
pusobit Jaroslav Lochman, Miloslav
Hejda, Frantisek Sedlacek a dalsi.

Béhem existence tohoto leteckého

svazu pusobili ve funkci nacelnika

povétrnostni  (hydrometeorologické)

sluzby 10. LA:

— RNDr. Jaroslav Cerveny (1961 az
1964);

— RNDr. Vasil Strachota (1964 az
1972);

— Ing. Milan Kucharik (1972 az
1977);

— Ing. Zden¢k Mrkvica (1978 az
1996);

— Ing. Frantisek Chylik (1996 az
1997);

— Ing. Jiti Sramek (1997 az 1998).

Velitelstvi 10. LA byla podfizena
velitelstvi tfi leteckych svazkd —
1. stihaci letecké divize (1. sld) tvo-
fené tiemi stihacimi leteckymi pluky
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Obr.1 Radiosondazni radiolokator RMS-1

(slp) s mistem dislokace v Bechyni,
34. stihaci bombardovaci letecka
divize (34. sbold) v Caslavi tvote-
né tfemi stihacimi bombardovacimi
leteckymi pluky (sbolp) a jednim
bitevnim leteckym plukem (bilp)
a 46. dopravné vysadkové letecké
divize (46. dvld) v Olomouci (1964
az 1969) tvorené dvéma vrtulniko-
vymi pluky (vrp) a jednim doprav-
né¢ vysadkovym leteckym plukem
(dvlp). V ramci velitelstvi 1. sld,
34. sbold a 46. dvld pusobila praco-
visté povétrnostni sluzby prislusné-
ho leteckého svazku.

Pracovisti povétrnostni sluzby ve-
litelstvi 1. sld byly odborné podfi-
zeny letecké povétrnostni stanice
v Bechyni, kde byl dislokovan 9. slp
(nacelniky  povétrnostni  sluzby
zde byli napiiklad Jifi Kroul, Ing.
Antonin Hruska, Ing. Jifi Vesely
a dalsi), v Pardubicich, kde byl dis-
lokovan 4. slp (nacelniky povétr-
nostni sluzby byli napiiklad Milan
Olejnik, Jifi Kroul, Ing. Miloslav
Svandrlik a dali) a v Plzni-Linich,
kde pusobil 5. slp (nacelnici po-
vétrnostni sluzby Josef Hnizdil,
Kvéta Sklenatova, Ladislav Hejda
a dalsi).

V odborné podtizenosti pracoviste
povétrnostni sluzby velitelstvi 1. sld
rovnéz pusobilo povétrnostni radio-
sondazni a radiolokacni stfedisko
v Hodonicich (nacelnici stiediska Jifi
Mika, Ing. Miroslav Dvoulety a Ing.
Adolf Kodym).

Ve funkci nacelnik povétrnostni sluz-

by 1. sld plsobili:

— RNDr. Vasil Strachota (1958 az
1964);

— Josef Smetana (1964 az 1971);

— Antonin Rychtatik (1971 az
1985);

— Ing. Josef Hajek (1985 az 1990);

— Ing. Antonin Hruska (1990).

Pracovisti povétrnostni sluzby ve-
litelstvi 34. sbold byly odborné
podfizeny letecké povétrnostni sta-
nice v Caslavi u 28. sbolp (nacel-
nici povétrnostni sluzby Stanislav
éepelka, RNDr. FrantiSek Sochor,
Ing. Bohumil Ruzicka, Ing. Jifi
Smutek, Ing. DuSan Ci¢mana dalsi),
v Namésti nad Oslavou u 20. sbolp
(nacelnici  povétrnostni  sluzby
FrantiSek Svancara, Ing. Miroslav
Sanda a dalsi), v Pferové u 6. sbolp
(néacelnici povétrnostni sluzby Ing.
Vojtéch Skiitka, Vojtéch Satka,
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Ing. Miroslav Tomanek a dalsi)
a v Hradci Kralové u 30. bilp (na-
celnici povétrnostni sluzby Jindfich
Pozler, Ing. Jiti Jakubsky, Ing. Jifi
Sramek, Ing. Petr Pinka a dal3i).

V odborné podtizenosti pracovis-
té povetrnostni sluzby velitelstvi
34. sbold rovnéz puisobilo povétrnost-
ni radiosondazni a radiolokaéni stie-
disko v Chrudimi (naéelnici stfediska
Ladislav Barchanek, Ing. Frantisek
Konrad, Ing. Oldfich Vyhnalek, Ing.
Frantisek Horak a dalsi).

Ve funkci nacelnik povétrnostni sluz-

by 34. sbold ptisobili:

— Milan Kuchatik (1958 az 1963);

— Jozef Flux, prom. fyz. (1963 az
1967);

— RNDr. Zdenék Smutny (1967 az
1968);

— Ing. Karel Burian (1968 az 1969);

— Ing. Pavel Kotlar (1969 az 1985)

— Ing. Milan Skala (1985 az 1991);

— Ing. Jifi Smutek (1991 az 1992).

Pracovisti povétrnostni sluzby veli-
telstvi 46. dvld byly v letech 1964
az 1969 odborné podfizeny letec-
ké povétrnostni stanice v Brné-
-Cernovicich, kde byl dislokovan
24. vrp, v Olomouci, kde piisobil
12. vrp, a v Ostravé-Mosnove, kde
pusobil 1. dvlp.

Ve funkci nacelnika povétrnost-
ni sluzby 46. dvld plsobil Dusan
Brunek (1964 az 1969).

V podtizenosti velitelstvi 10. LA
v ruzném obdobi rovnéz plisobi-
ly dalsi samostatné letecké utvary,
v ramci kterych byly zatazeny slozky
povétrnostni sluzby. Jednalo se pte-
devsim o letist¢ v Ostravé-Mosnove
(od roku 1969), kde byl dislokovan
1. dvlp, v Prostéjove, kde pisobil
51. vrp, a v Plzni-Borech s 11. vrp.
V Malackach byla umisténa Letecka
vycvikova zakladna, v Tren¢in¢
pusobily Letecké opravny, ve Stiibie
a KraSovicich u Pisku byly dislokova-
ny 101. a 104. letka bezpilotnich pri-
zkumnych prostiedkti, v Havlickove
Brod¢ byly umistény 41. a 42. spo-
jovaci vrtulnikova letka a 51. letka
veleni a prazkumu (ltvpz), v Plzni-
-Linich ptisobily 45. prizkumny dé-
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Obr.2 Meteorologicky radiolokator MRL-1

lostielecky letecky pluk a 10. Itvpz,
v Bechyni 31. smisSena letka veleni
a pruzkumu a v Pardubicich, Plzni-
-Linich a pozd¢ji v Hradci Kralové
byl dislokovan 47. pruzkumny letec-
ky pluk.

V podtfizenosti velitelstvi 10. LA
tak v dobé¢ jeho existence pusobi-
lo kromé¢ tii leteckych svazkt dal-

Tab. 1

Sich az 22 samostatnych leteckych
utvard, do jejichz organizacni struk-
tury byly v té dobé zatazeny slozky
povétrnostni sluzby. K nejznameé;j-
$im nacelnikim povétrnostni sluz-
by u samostatnych leteckych ttvart
patfili Jan Cambora, Josef Trtek,
FrantiSek Reza¢, Antonin Liskutin,
Juraj Horvat, Jifi Prchlik, Antonin
Zalsky, Milan Tyma, Ing. Jifi Soutner,

Strucna organizacni struktura pracovist’ povétrnostni sluzby leteckych

svazku a leteckych plukii 10. LA v prabéhu 70. a 80. let minulého stoleti:

Pracovisté povétrnostni sluzby leteckého svazku (leteckého pluku)

Pocet Nazev funkce Hodnostni sbor

1 nacelnik pracovisté vys§i dustojnik (vys$si dustojnik)

4 starsi synoptik vys§i dustojnik (nizsi dustojnik)

1 velitel druzstva praporc¢ik (praporcik)

3 star$i meteorolog pf)ddgsto;nllk zalv<ladn| sluzby (poddustoj-
nik zakladni sluzby)

1 meteorolo vojin zakladni sluzby

9 (vojin zakladni sluzby)

1 Fidic-strojnik p(’)ddl’JStOjnI'k zalv<|adn| sluzby (poddustoj-

nik zakladni sluzby)

Tab.2  Stru¢na organizacni struktura povétrnostnich radiosondéznich
a radiolokacnich stiedisek leteckych svazka 10. LA v prubéhu 70. a 80. let

minulého stoleti

Povétrnostni radiosondazni a radiolokacni stiedisko

Pocet Nazev funkce Hodnostni sbor
1 nacelnik stfediska vy$$i dustojnik
2 starsi aerolog nizsi dastojnik
2 aerolog niz§i distojnik
1 technik niz§i dustojnik
1 velitel druzstva praporcik
3 star$i operator poddustojnik zakladni sluzby
5 operator poddustojnik zakladni sluzby
2 fidi¢-strojnik poddustojnik zakladni sluzby
2 fidi¢ vojin zakladni sluzby
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Ing. Libor Maar, Miroslav Vybiral,
Milo§ Liska, Miroslav Flajsman
a Ing. Jaroslav Jez.

V oblasti poc¢tu personalu dosahly
slozky povétrnostni sluzby zafazené
v puasobnosti 10. LA svého vrcho-
lu koncem 60. a pocatkem 70. let
minulého stoleti. V navaznosti na
obnovenou vystavbu vrtulnikového
(vojskového) letectva byly u jeho
jednotek a utvard zfizovany piislus-
né organizacni slozky povétrnostni
sluzby. V této dob¢ bylo planovano
v ramci CVO 450 az 452 (povétr-
nostni sluzba letectva) zarazenych
v pusobnosti velitelstvi 10. LA az
120 vojaka z povolani a kolem 140
vojaku zakladni sluzby. Zaroven kaz-
doro¢né nastupovali k vykonu sluzby
absolventi vojenskych kateder vy-
sokych skol s odbornym vydélanim
v oboru letecké meteorologie.

Slozky povétrnostni sluzby zaraze-
né v puasobnosti velitelstvi 10. LA
(krom¢ stacionarniho pracovisté¢ na
stalém letisti) disponovaly mirovou
schopnosti kratkodobé pusobit jesté
na jednom zodolnéném velitelském
stanovisti leteckého pluku (svazku,
svazu) a na jednom zaloznim praco-
visti na polnim letisti.

V piipadé ohrozeni statu nebo va-
le¢ného stavu se poéty osob slozek
povétrnostni sluzby az zdvojnaso-
bovaly. Kazda leteckd povétrnost-
ni stanice méla ve vyzbroji mirove
jedno mobilni polni povétrnostni
pracovisté. Z pocatku se jednalo o le-
teckou povétrnostni stanici LPS 58,
pozdéji LPS 65. Tato mobilni polni
povétrnostni pracovisté byla zabu-
dovana ve Stabnich skiinovych na-
kladnich automobilech Praga V3S.
Tyto stanice disponovaly schopnosti
provadét veskera pfizemni meteo-
rologicka méfeni a pozorovani jako
stacionarni letecké povétrnostni sta-
nice, soucasné byly schopny pfijimat
veskeré podkladové meteorologické
informace a produkty potiebné k za-
bezpeceni letecké Cinnosti utvaru na
polnim letisti a zaroven byly schop-
ny piedavat veskeré meteorologické
informace do nadfizeného meteo-
rologického centra k jejich dalsimu

vy

zpracovani, rozsifeni nebo vymeéné.
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Obr.4 Mobilni letecka povétrnostni stanice LPS 65

Obr.5 Anténni systém radioteodolitu MALACHIT
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Obr. 6 Elektrocentrala EC 7,5 kVa v soupravé LPS-65

Pro potfeby utajované vymény
meteorologickych dat a informaci
byl v polnich podminkach tispésné
vyzkousen jejich pfenos pomoci $if-
rovacich zatizeni M 130 KORAL.
Nacvik tohoto pfenosu byl dva-
krat rocné provétovan. Pii prove-
deni pfipadné mobilizace v dobé¢
ohrozeni statu nebo pii valeéném
stavu prebiraly slozky povétrnost-
ni sluzby zafazené ve struktufe
10. LA vétsinu profesionalnich me-
teorologickych stanic na uzemi
Ceskoslovenska do té doby ptisobi-
cich v ramci Ceského hydrometeo-
rologického utadu (CHMU).

Nezanedbatelnou soucast plnéni
ukold hydrometeorologického  za-
bezpeceni v polnich podminkach
predstavovalo organizatné slozité
zabezpeceni letové Cinnosti pfi pro-
vadéni vzletd a pfistani letadel na
leti$tnim dalni¢nim useku v Méfiné.

V letech 1978 az 1979 byl na praco-
visti povétrnostni sluzby velitelstvi
10. LA vyzkousen a do denniho pro-
vozu zaveden systém piijmu snimkt
z meteorologickych druzic. Na pii-
pravé a konecném feseni se nejvice
podileli Peter Samuhel, Ing. Zdenék
Mrkvica, RNDr. Petr Vachal a v ne-
posledni tad¢ i1 zalozni dustojnik
RNDr. Maridn Wolek, pozdéjsi na-
méstek feditele CHMU pro meteoro-
logii a klimatologii.

Po celou dobu své existence slozky
povétrnostni sluzby 10. LA zabezpe-
covaly veskery letovy provoz a sou-
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casné 1 nespocet letecko-taktickych
cviceni letek, plukt, svazkid a svazi.
Naroc¢né tkoly byly rovnéz plnény
pti taktickych, operacnich a zvlas-
té¢ pak mezinarodnich strategicko-
-operacnich cvicenich, jakymi byly
napiiklad cvieni DRUZBA, STIT,
VITR, TARAN, VLTAVA, GRANIT,
BALT, ODRA a dalsi nejen na tze-
mi Ceskoslovenska, ale i na Gzemi
nékterych ¢lenskych statd VarSavské
smlouvy. Soucasn¢ byla zabezpe-
Covana vystoupeni letectva v ram-
ci vojenskych prehlidek v Praze,
Bratislaveé, Ostraveé, KoSicich a v dal-
Sich mistech jejich konani.

Odborny personal pracovist poveé-
trnostni sluzby rovnéz poskytoval
informace o stavu a dalSim vyvoji
pocasi mistnim organtim statni a ve-

Obr.7 Zatizeni pro piijem
meteorologickych druzicovych

snimkti F2PB PALLADA

Téma

fejné spravy, zemédélcim, okresnim
spravam silnic a $iroké obcanské ve-
fejnosti.

Po roce 1989 prosly soucdasti 10. LA
nekolika reorganizacemi, pfi kte-
rych byla zruSena vétSina leteckych
utvarti. Jednalo se zejména o zruseni
1. sld a 34. sbold a rovnéz vétsiny sa-
mostatnych leteckych utvart.

Béhem tohoto obdobi se personal
povétrnostni sluzby mimo jiné po-
dilel i na zabezpecovani mezinarod-
nich leteckych dnti CIAF v Hradci
Kralové, mezinarodnich leteckych
dnt v Roudnici nad Labem a dal-
Sich akcich, kde se nejvice zucast-
novali Ing. Zdenék Mrkvica, Ing.
Frantisek Chylik, Ing. Jifi Sramek,
RNDr. Frantisek Sochor, Ing. Jifi
Habesberger, RNDr. Jacek Kerum,
Ing. Petr Pinka a Ing. René Jursik.

Ke dni 1. ledna 1993 byl v sou-
vislosti s rozdélenim spolecné-
ho Ceskoslovenského statu po-
Cet persondlu a techniky vojenské
povétrnostni  sluzby  komplexné
transformovan — ze dvou tfetin do
vznikajicich Vzdusnych sil Armady
Ceské republiky a z jedné tfetiny
do nové wvznikajicich Vzdusnych
sil Armady Slovenské republi-
ky. V t¢ dobé na vojenskych letis-
tich vznikaly z leteckych bojovych
a zabezpeCovacich utvarti piislusné
zakladny letectva (stihaci, stihaci
bombardovaci, vrtulnikova, dopravni
a Skolni letecka zakladna). V mistech
jejich dislokaci nadale ztistala piso-
bit pracovisté hydrometeorologické
sluzby — roje leteckych meteorolo-
gickych sluzeb tvofené leteckymi
meteorologickymi sluzebnami a le-
teckymi meteorologickymi  stani-
cemi, v ramci kterych byla zaroven
nove vytvoiena systemizovana mista
profesionalnich leteckych meteoro-
logl-pozorovateld.

Dne 1. ¢ervence 1997 bylo po 37 le-
tech své existence velitelstvi 3. sboru
taktického letectva, jako nastupnické
10. LA, zruSeno a od tohoto data neni
v Hradci Kralové dislokovan zadny
letecky utvar nebo vyssi letecké ve-
litelstvi.

27



Téma

Jak jsem dvakrat slouzil u povétrnostni sluzby na letisti

v Praze-Kbelich

mjr. v. v. RNDr. Jacek Kerum

Moje cesta k vojenské meteorolo-
gické sluzbé byla ponckud kostr-
bata a da se fici, Ze 1 ndhodna. Jako
plachtaie mé letecka meteorologie
samoziejm¢ velmi zajimala, jen-
ze ja chtél byt vojenskym pilotem.
To se mi vSak v té dobé pro malo
spolehlivy ptivod predkil z matéiny
strany bohuzel nepodafilo. Proto
jsem volil meteorologii jako druhou
variantu, protoze letectvi bylo mym
konickem a cilem jiz od détstvi.
A tak, kdyz uz jsem nemohl létat,
chtél jsem u toho alespon byt. Volba
padla na studium meteorologické
specializace ve Spojovacim ucilisti
(SU) v Novom Meste nad Vahom.
Moje prvni ptisobisté po absolvova-
ni meteorologické skoly v roce 1966
byl 28. stihaci-bombardovaci letec-
ky pluk v Caslavi.

Dlouho jsem se tam vSak ,ne-
ohral“. Pfisly udalosti v srpnu 1968
a s nimi spojena roztrzka s politru-
kem leteckého utvaru sovétské ar-
mady. Nastésti mi tehdejsi velitel
s nacelnikem Stabu, ktefi védéli, ze
mam v Praze manzelku, nabidli vel-
mi rychlé preveleni do Prahy-Kbel
k 50. spojovacimu leteckému pluku.
Stéhovani doslova s uzlickem osob-
nich véci probéhlo bez problému;
jeden z tehdejsich dispecert letového
provozu mne do nového pusobisté
odvezl vlastnim automobilem.

Sviij prvni nastup ve Kbelich jsem
hlasil wveliteli pluku plk. Ivanu
Adamovi. Pon¢kud zklaman jsem
sluzbu nastoupil ne pfimo na letisti,
ale v kasarnach na druhé stran¢ silni-
ce, kde byl nas utvar dislokovan. Na
vlastnim letisti byla tehdy umisténa
pouze letadla. Letist¢ tehdy spra-
voval 7. letecky oddil, kterému v té
dobé velel pplk. Josef Vintrlik.

Mym novym nacelnikem povétrnost-
ni sluzby byl mjr. Zenéak, novymi
kolegy potom byli kpt. Navratil, ab-
solvent meteoru v Zamberku a por.
Turjanica, ktery byl v Novom Meste
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nad Védhom vyfazen rok po mné.
Funkci technika vykonavala pprap.
Vachova, ktera se do Kbel dosta-
la po reorganizaci leteckého tutvaru
v Hrad¢anech. Praci spojenou s béz-
nou ¢innosti leteckého utvaru jsme
vykonavali v kasarnach, na létani
jsme chodili na letisté. Tam jsem se
sezndmil s taméjSim osazenstvem
véze, od dispecert, pfes meteorology
az po fidici pfistani.

Jako sluzebn¢ nejmladsi jsem byl
,predurcen® k pravidelné ucasti na
leteckych cvicenich, tedy k zabez-
pecovani 1étani vrtulnikd v polnich
podminkach, coz mi ale nevadilo, na-
opak, byl jsem tak piimo u létani. N4as
letecky utvar vykonaval predevsim
kuryrni Cinnost pro velitelstvi cvi-
Ceni, tedy nejen ,,rozvoz* posty, ale
i provérkovych rozhod¢ich. A protoze
slozky povétrnostni sluzby byly vzdy
dislokovany v blizkosti stabu cviceni,
stavalo se, Ze k nasemu utvaru, tedy
k na$i mobilni letecké povétrnostni
stanici (LPS65), dochézeli nejriizné;j-
§i ,,poslové™ pro predpovédi pocasi.
Prace v terénu méla jednu vyhodu —
vozil jsem se na zalety pocasi ve vr-
tulnicich Mi-1 a Mi-4, a tak jsem se
kone¢né dostal do vzduchu. Poprvé

to bylo na aeroklubovém letisti ve
Zbraslavicich. Velitelem polni jed-
notky byl tehdy pplk. Suchan, vé¢né
usmeévavy cloveék. Vibec cela letecka
parta byla bezvadna a rychle jsem se
s nimi spratelil.

Jednou se stalo, ze ze Stabu pfijel
jakysi podplukovnik s tim, ze ve-
litel cviceni (general — ale jméno si
uZ nepamatuji) potfebuje podrobnou
meteorologickou informaci pro pii-
pravovany takticky vzduSny vysadek
z dopravnich letount IL-14, ktery
mél probéhnout po vzletu z Holesova
ve vojenském vycvikovém prostoru
Doupov-Hradisté. Pamatuji si na to
jako dnes: meteorologickd situace
byla pro planovany tkol velmi ne-
prizniva — severozapadni proudéni,
které meteorology na rozdil od pi-
lotd nikdy nemize zklamat. Podal
jsem veleni pfedbéznou informaci
s tim, Ze dopoledne pied planovanym
startem pocasi upfesnim. Slo hlavné
o to, ze béhem provedeni vzdusného
vysadku se nesmél vyskytovat pfi-
zemni narazovy vitr, pficemz zaro-
ven nesmél prekrocit rychlost 5 m/s.
Avsak jako naschval mi v té€ dob¢ vy-
sadila fototelegraficka stanice FTAK
2P-Ladoga.

Obr. 1

Mjr. Zencak (vlevo) a kpt. Navratil (vpravo)
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Tehdy poprvé jsem vidél, jak snadno
se daji vyfesit potize, jindy jen tézce
fesitelné. Zminil jsem se onomu du-
stojnikovi, Ze mam zavadu na fotote-
legrafu a proto nejsem schopen dodat
pozadované meteorologické infor-
mace. Redeni bylo za dvé hodiny na
svété — prisel pplk. Suchan a fekl:
,,Mas k dispozici vrtulnik Mi-4, nase-
dej, letite do Caslavi, tam ti daji vie,
o co si feknes.”

Stalo se a ja na ukor ¢aslavského pra-
covisté povétrnostni sluzby vyménil
vadné zafizeni za jejich spolehlivé,
a tak jsem mohl dokoncit svoji pra-
ci. Zpracoval jsem predpoved po-
Casi, kterou jsem piednesl s tim, Ze
vzdusny vysadek nemiize byt pro-
veden dfive neZ po 19. hodiné¢ kvi-
li do té doby silnému pfizemnimu
vétru a ze bude i oblacnost s atmo-
sférickymi srazkami jiz v rozpadu.
Odpoledne pfisel pplk. Suchan a po-
vidal: ,,Pojd’ se mnou, letime na za-
let.”“ Bylo to s vrtulnikem Mi-1, letéli
jsme az k Rakovniku s tim, Ze pocasi
vyhovuje. Akce probéhla uspésné,
ja tenkrat dostal od generala v bi-
lém stanu sklenku né&jakého konaku
a podekovani za dobrou praci. To
jsem netusil, Zze zprava o tom pfijde
i do rukou velitele pluku Adama a ze
z toho bude mimotadné povyseni do
hodnosti nadporucika. Pravda, bylo
to jen par mésict pred fadnym povy-
Senim, ale potésilo to.

Ptisla doba normalizace a s ni pro-
vadéni  provérek angazovanosti
vojakt z povolani 50. spojovaci-
ho leteckého pluku pti udalostech
v roce 1968 a v nasledujicim ob-
dobi. Ja byl v t¢ dobé tretim ro-
kem ¢lenem Komunistické strany
Ceskoslovenska (KSC), jenze n&jak
se 1 do Kbel dostalo, ze jsem mél
v Céslavi trable se sovétskym poli-
trukem a to se samoziejmé neobeslo
bez nasledkd. Dopadlo to nastésti
»jen’ vyskrtnutim z partaje, a pro-
toze ,,pro¢ nebylo upln¢ prikazné,
tak se to svedlo na moji ,,pasivitu.
Nebyl jsem sam. V té dob¢ tadily
komise i u 7. leteckého oddilu, a to
velmi tvrd¢, takze z obou utvard
zustalo kromé letecké techniky jen
torzo. To samoziejmé neslo nejen
mnoha nucena ukonéeni sluzby, ale
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Obr. 2 Zéastavba pojizdné letecké meteorologické stanice LPS-65 (na spodni
pracovni desce zleva: radiovy piijima¢ VOLNA-K, fototelegraficka stanice
FTAK 2P-Ladoga a osciloskopicky ptistavek OP-59)

i skryté sankce pro ty, co ,,prosli
sitem pohovord. Ty se podepsaly
na obou utvarech. Musel odejit ve-
litel 7. leteckého oddilu pplk. Josef
Vintrlik a s nim i spousta piloti,
z véze pak néktefi dispecefi, meteo-
rologové a fidici pfistani.

Nakonec byly v listopadu 1969 oba
letecké utvary slouceny v jeden ,,hyb-
rid* pod staronovym nazvem 50. spo-
jovaci letecky pluk (VU 8041), jehoz
velenim byl povéfen nas plk. Ivan
Adam. Stav nové vzniklého utva-
ru byl doplnén a preveden do se-
stavy 10. letecké armady se sidlem
v Hradci Kralové. Konsolidovalo
se 1 pracovisté povétrnostni sluz-

by. Po mjr. Saxlovi, ktery odesel na
Hlavni povétrnostni ustiedi (HPU),
a propusténém mjr. Zenéakovi pfi-
Sel jako nacelnik mjr. Kral. Na HPU
odeSel 1 por. Turjanica, kpt. Garaj
odesel na pracovisté meteorologické-
ho radiolokatoru do Zatce. Z ptvod-
ni sestavy tehdy ziistala pouze kpt.
Martint a stav v té dobé doplnil kpt.
Navrétil a ja.

Pozvolna jsme si zvykali na rozdilny
zpisob zabezpeceni i ponékud dveé
netradi¢ni pracovni stanovisté meteo-
rologické sluzby — pfi 1étani a v noci
na fidici vézi, dopoledne a v odpo-
lednich hodinéach na séle velitelské-
ho stanovisté. I v této nové sestavé

Obr.3 Kpt. Martinti na predletové ptiprave
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pokracovalo moje pivodni zafazeni
»preduréeného polniho meteorolo-
ga“, ale ja byl nakonec rad. Byl jsem
totiz témet vzdy relativné svym pa-
nem, doprovazeli mne jen fidi¢ auta
a dva letecti meteorologové-pozoro-
vatelé. Cviceni jsem absolvoval né-
kolik. Z nich se na mé dalsi sluzbé
podepsalo to s nazvem Stit 72.

Voj. Jifi Snajberk (letecky
meteorolog-pozorovatel) pfi

Obr. 4

vycviku na polni povétrnostni
stanici

Bylo to v Hranicich na Morave,
presngji na letisti  aeroklubu

v Drahotusich, kde jsme byli v té
dobé dislokovani. Tam jsem se po-
tkal s clovékem, ktery se ke mné
kdysi stavél pratelsky, avSak zde
najednou vystupoval jako pfisny
provérkai — poznal mne, vidéli jsme
se u pohovorti pfi vyméné stranic-

kych legitimaci a pamatoval si mée.
A okamzité nasledoval dotaz na pplk.
Suchana: ,,Jak to, Ze tento ¢lovek je
zde, ten tu nema co d€lat, na cviceni
takového vyznamu!?“ Tehdy se mé
velitel dosti kategoricky zastal, avSak
bez nasledki to bohuzel nezulstalo.
A tak jsem se (po 13 letech vojenské
sluzby) dozvédél, Ze nemohu byt po-
vysen do hodnosti kapitan, piihlaska
ke studiu oboru vojenska meteorolo-
gie pii Vojenské akademii Antonina
Zapotockého (VAAZ) v Brné mi byla
zamitnuta s odivodnénim, Ze ,,zasta-
vam funkci, na kterou neni pozado-
vano vysokoskolské vzdélani, a proto
se zadost zamita“, bylo mi zastaveno
kazenské odménovani — vzdy se né-
jaky davod nasel, protoze neslo na-
psat: ,,odménéni ¢i vyznamenani je
zastaveno pro delikt v Caslavi z roku
1968%. A tak mé zacali pedbihat lidé,
kteti byli sluzebn¢ mladsi nez ja, pro-
toze v inkriminované dob¢ nebyli ve
strané a neprovalil se na né pfistup
k udalostem v roce 1968. Avsak zivot
Sel dal, byt se to v ramci kolektivu
na vezi dalo jakz takz snaSet, kfivdu
jsem citil.

Presto, ze jsem byl sluzebné nejmlad-
§1, jmenoval mé nacelnik povétrnost-
ni sluzby atvaru mjr. Kral v ptipadé
jeho nepfitomnosti svym neformal-
nim zastupcem. V t¢ dobé uz byl
nas kolektiv rozsifen o mjr. Hakla,
ktery piiSel od reorganizovaného le-
teckého Gtvaru v Mladé. Spolu s nim

prisel i mij spoluzak ze SU Mirek
Vybiral. V té dobé Liba Vachova
presla o patro vys k dispecerim na
funkci pomocnice stalého fidiciho
létani a k nam nastoupila prap. Maria
Moravcova (dnes Mukova).

A tak jsme s Majkou zacali v dobé¢,
kdy nacelnik mjr. Kral nebyl na vézi,
trochu upravovat meteorologickou
stanici a zahradku. Plot kolem ni byl
nevyhovujici, v podstaté nebyl zad-
ny, tak jsme na novy ziskali latky
a s pomoci vojakl zakladni sluzby
jsme postavili platek novy tak, aby
nebyl prili§ vysoky, ale aby meteo-
rologicka zahradka byla dostatecné
oplocena. A natfeli jsme ho bilou
barvou stejné, jako meteorologickou
budku, schidky a ostatni zafizeni,
aby jeji albedo (pomér dopadajiciho
a odrazeného slune¢niho zareni) bylo
co nejvyssi. A narazili jsme. Byl jsem
predvolan k jednomu dutstojnikovi,
ktery mél na starosti stav objektl
na letiSti. Dostalo se mi diirazného
pouceni, ze na vojné musi byt vse,
tedy i na letiStni ploSe, v khaki barve,
protoze bila barva je velice kontrast-
ni a prozrazuje ,,jaké objekty jsou na
letisti dislokovany*“. Kupodivu se mé
pozdéji pii feseni tohoto ,,problému*
zastali velitel utvaru i tehdejsi nacel-
nik stabu pplk. Charvat. Bila barva
plotu tak byla uh4jena.

V zimé roku 1974 doslo k udalosti,
ktera v kone¢ném dusledku zname-

Obr. 5 Stavba meteorologické zahradky
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nala v zivoté naseho Utvaru i v zivoté
mém velké zmény. V listopadu 1973
napadl snih a prakticky ze dne na den
se tak dosud slunny podzim zménil
v zimu a vysoka sné¢hova pokryvka
vydrzela az do bfezna nasledujiciho
roku. Sné¢hu bylo dost a tak, kdyz
se uklizely letistni provozni plochy,
vznikaly na jejich okrajich pomér-
né¢ vysoké snehové bariéry. Nekdy
v unoru zemiel vysoky predstavitel
Krajského vyboru KSC v Ostravé
(jméno uZz si nepamatuji) a na jeho
pohieb méli v té dobé letét minis-
tr ndrodni obrany arm. gen. Martin
Dzar a nacelnik Generalniho Stabu
genplk. Karel Rusov.

Kazdy z nich mél podle tehdejsiho
protokolu letét v jiném letadle, tako-
vy byl predpis. General Dzuar odletél
v salonnim AN-24, pro nécelnika
Generalniho $tabu se po provedené
motorové zkousce méla pfipravovat
salonni IL-14. Avsak kdyz posadka
vyjizdéla z letové stojanky, zavadila
levou vrtuli o snéhovou bariéru a tim
zneschopnila letoun. Tehdy, mis-
to aby nas nacelnik $tabu nasel pro
generala Rusova néjakou rozumnou
omluvu, tak fekl naplno, ze: ,nasi
piloti jsou troubové a proto poskodi-
li letadlo pfi pojizdéni®, a byl z toho
ohen na stfeSe. VSe se sice rychle
vyfesilo pfistavenim nahradniho
stroje v klasickém uspotadani, avSak
pokracovalo to tim, Ze na ,,nefungu-
jici utvar” byla vyslana provérkova

komise Ministerstva narodni obra-
ny (MNO) pod vedenim plk. Josefa
Mosny.

Komise MNO tehdy usoudila, ze plk.
Adam svoji roli nezvlada a Ze je nut-
né provést nejen vymenu velitele, ale
rovnéz reorganizovat cely Utvar, coz
bylo 23. srpna 1974 skute¢né pro-
vedeno. Timto zavérem si vSak plk.
Mosna ,,vykoledoval® funkci velite-
le utvaru, protoze kdo jiny by to mél
umét 1épe, nez ten, co k t€émto zave-
rim dospél. A tak se Mosna ke své
nelibosti stal velitelem nové vytvo-
feného 3. dopravniho leteckého plu-
ku (VU 7087) a zaroven i ,,panskym
ko¢im®, jak se mu prezdivalo, na le-
tounu Tu-134A. Coz o to, pilotem byl
vybornym, to se mu musi nechat, ale
jinak mi nepfislusi jej hodnotit.

Doslo k tomu, Ze jsme se jednoho dne
museli logicky dostat do vzéjemného
stfetu. Stalo se to pfi jednom nacvi-
ku bojového poplachu celého utvaru,
kdy jsem opét formalné zastupo-
val nacelnika povétrnostni sluzby.
Prislusnici fidici véze v té€ dobé tele-
fonicky svolavali ostatni pfislusniky
nepretrzité sluzby, tedy i nés. Ve sta-
novené ¢asové normé¢ se nedostavil
kpt. Navratil a pomocnik dispecera
prap. Vokaé v té souvislosti tvrdil, ze
mu nebral telefon. Tak jsem se mu po
ukonceni nacviku snazil osobné za-
volat z pracovisté povétrnostni sluz-
by. Telefon zvedl bez problému a za-
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roven mi sdélil, ze mu nikdo nevolal.
Nasledné jsem Sel na rozbor — a co
jsem si tam od velitele vyslechl, to
nelze slusné opakovat. Povétrnostni
sluzba byla hodnocena jako nevyho-
vujici a tim pry zasadné snizila i hod-
noceni celého utvaru. Byl jsem ve-
litelem vyzvan, abych mu vysvétlil,
proc¢ k této udalosti doslo. Stacil jsem
mu jen fici, ze nefungovalo vyrozu-
meni, a to také bylo vSe, protoze na
vic jsem cas nedostal. Vysetfit, jak to
doopravdy bylo, dostal za ukol veli-
tel 16. praporu radiotechnického za-
bezpeceni (RTZ). Ten vsak tvrdil, ze
to neni mozné. Sli jsme tedy na fidici
veéz, kde poslal jednoho ¢lovéka od
RTZ k dispecerum k telefonu a sam
Sel se mnou k telefonu na pracovisté
povétrnostni sluzby. Nasledné se hla-
sitym telefonem domluvili na zkous-
ce spojeni v jeden okamzik. Nejprve
bylo Honzovi Navratilovi volano
od dispecert, a kdyz prap. Vokac
po hlasitém telefonu hlasil, ze kpt.
Navratil telefon nezveda, nechali to
zvonit a nasledné bylo volano od nas.
A kdyz Honza telefon zvedl, ukazalo
se, ze jsem mél pravdu ja a nedosta-
tek byl v linkach nebo v telefonnim
pfistroji, ktery volal nezndmo kam.
Bylo dobfe, ze se velitel praporu RTZ
sdm presveédcil, ze jsem mél pravdu.
Sli jsme tedy znovu za Mosnou, ten
mi vSak misto omluvy, ze mé na roz-
boru sprosté sejmul i pied pritomny-
mi poddustojniky, fekl, ze by stejné
bylo potieba povétrnostni sluzbu

Obr. 6 Letoun Tupolev Tu-134A od 3. dopravniho leteckého pluku
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rozehnat bi¢em do vsSech svétovych
stran. A to byl muj prvni konec sluz-
by ve Kbelich.

Z velitelovy kancelafe jsem Sel rov-
nou cestou za utvarovym kadrova-
kem s dotazem, jak se podava zadost
do civilu. Poradil mi, ze do zdavod-
néni mam napsat vSe po pravde. Tak
se také stalo. V zadosti jsem uvedl,
ze v rozporu s pokyny ke sluzbé
osob ,,postizenych® provérkami mi
bylo odepfeno povysovani, kraceno
odménovani, odepfeno vyznamena-
vani a znemoznéno vysokoskolské
studium meteorologie na VAAZ. A to
celé ze se odrazi i do jednani velitele
utvaru vici moji osobg, Ze to hodno-
tim jako diskriminaci a proto zadam
o ukonceni sluzebniho poméru a pie-
lozeni do zalohy k 1. ervnu 1976,
pficemz i tak spliuji podminku pro
odchod po odslouzeni povinného za-
vazku po ukonceni Skoly.

Tato udalost prob¢hla v tnoru
a vSichni kolem mne mi tehdy fikali,
ze to tak rychle neptjde, Ze si to budu
muset vypijet jesté cely dalsi rok.
Pravdu vsak méli pouze castecnou.
Ta moje zadost ziejmé vSechny zain-
teresované palila v rukou tak, ze se
prakticky v zapéti, jiz po par tydnech,
ozval z MNO plk. Cép, asi kadrovak,
a slusné, az skoro provinile, mi ozna-
mil, Ze rozhodnuti o zadosti musi jes-
té podepsat ministr narodni obrany,
avsak ten je pravé na sluzebni cesté
v zahranici, tak jestli by mi nevadi-
lo, kdyby mé zadosti bylo vyhovéno
az k 1. Cervenci.

Jiz v té dob¢ jsem se na radu RNDr.
Lubose Hodana, po roce 1968 rov-
néz ,,odsunutého* od HPU do zalohy
a nasledné zaméstnaného u Ceské-
ho hydrometeorologického tustavu
(CHMU), zajimal o misto leteckého
meteorologa-synoptika na pracovisti
letecké meteorologické sluzebny na
leti§ti v Praze-Ruzyni. V cele letec-
ké meteorologické sluzby CHMU
stal v té dob& RNDr. Sava Cernava,
vedoucim ruzynské letecké meteo-
rologické sluzebny byl RNDr. Karel
Mafiik. Pracovni misto mi slibili,
a kdyz jsem jim pozdé€ji oznamil,
ze mé propusténi se odklada o jeden
mésic, tak mi RNDr. Cernava fekl:
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,»To nevadi, hotového meteorologa
na ulici nenajdu.*

A tak ma vojenskad sluzba na letis-
ti v Praze-Kbelich poprvé skoncila
ke dni 1. Cervence 1976. Nastoupil
jsem k civilni letecké meteorologic-
ké sluzbé na letist¢ Praha-Ruzyné
a zacal tak novou zivotni i odbornou
kariéru.

Toto vsak jiz nepatii k mému ptisobe-
ni na letisSti v Praze-Kbelich. K tomu
snad jen tolik, ze kdyz se RNDr.
Cernava probiral mymi doklady, tak
se mne ptal, pro¢ jsem nakonec ke
studiu na VAAZ nenastoupil. Jaké
vSak bylo moje nasledujici piekva-
peni. Rekl jsem mu, Ze mi zamitnuti
studia bylo zdivodnéno tim, Ze jsem
zatazen na funkci, na kterou neni
pozadovano vysokoskolské vzdela-
ni a moje studium by tak bylo zby-
te¢né. On mi vSak ukazal muj spis,
ve kterém bylo napsano, Ze jsem si
podaval celkem dvé prihlasky k vy-
sokoskolskému studiu, ale pozdéji
jsem si to rozmyslel a svoji zadost
jsem po vlastni uvaze stahl!!!! V té
dobé mi bylo RNDr. Cernavou na-
bidnuto, Ze jestli dosud jesté stojim
o vysokoskolské vzdélani v oboru
meteorologie, tak jej mohu ziskat
formou dalkového studia. Nabidku
jsem pfijal, studium nastoupil a také
dokoncil. Behem svého pobytu v ci-
vilu jsem si rovnéz obnovil diplom
pilota bezmotorovych letadel, proto-
ze mi v dobé sluzby v armadé 1étani
umoznéno nebylo.

Co se dé¢lo na letisti v Praze-Kbelich
po mém odchodu v roce 1976 az do
mého opakovaného ndvratu v roce
1990 nevim, respektive vim pou-
ze z doslechu. Po udalostech v roce
1989 jsem se po své spolecenské re-
habilitaci a sluzebni reaktivaci ocitl
na vojenském letisti v Praze-Kbelich
podruhé. Tentokrat vsak jiz ne jako
,veeny* neformalni zastupce nacel-
nika povétrnostni sluzby ttvaru, ale
jako jeji nacelnik v hodnosti majora.
V té dobé¢ velel pracovisti povétrnost-
ni sluzby kpt. Ing. Karel Lipa, ktery
zde chtél v té dobé skoncit.

V organizaci a veleni utvaru po dobu
mé nepfitomnosti prob¢hly znac-

né zmény. Velitelem 3. dopravniho
leteckého pluku T. G. Masaryka
se v cervnu 1990 stal plk. Jifi
Prochazka, kterého jsem osobné znal
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ti kapitdna pilotem vrtulniku Mi-8.
Potkaval jsem se s nim také v civilu,
kdyz byl do roku 1989 nacelnikem
Aeroklubu Svazarmu CSSR, kde
jsem ja rovnéz znovu mohl létat.
A nejen s nim. Potkaval jsem se také
s nacelnikem Ceského aeroklubu
mjr. Novotnym, rovnéz mym zna-
mym pilotem vrtulnikd ze Kbel. To,
ze jsme se s Jirkou Prochazkou dob-
fe znali, byla dobra vstupni pozice
pro moji novou praci. Dostal jsem
od ngj za ukol zkonsolidovat meteo-
rologickou sluzbu utvaru. Prosel
jsem stard znama mista a pustil se
znovu do prace.

Velmi se mi hodily zkusenosti z pra-
ce leteckého meteorologa na letisti
v Praze-Ruzyni, zvlasté znalost ci-
vilniho pfedpisu L-3 Meteorologie
a zabezpeceni leteckého provozu
podle podminek Mezinarodni or-
ganizace civilniho letectvi (ICAO).
Z vojenského letist¢ Praha-Kbely
se v té dob¢ zacalo 1état do zapadni
ciziny, kde se podle norem ICAO 1¢-
talo bézné 1 ve vojenském letectvu.
A také zapadni cizina zacala létat
k ndm do Kbel. Jednim z tkolt tedy
bylo zavést civilni normy i1 do pod-
minek kbelské letecké meteorolo-
gické sluzby a nejen to, také naucit
podfizené kolegy civilni formé me-
teorologického zabezpeceni, naucit
a rozsifit jejich znalosti o sestavo-
vani a pouzivani leteckych meteo-
rologickych zprav METAR a TAF,
vyskolit posadky letadel na civilni
zpusob prace s leteckymi meteoro-
logickymi daty, informacemi a pro-
dukty apod.

V této véci mi opét pomohlo mé
pratelstvi a znamost s velitelem
utvaru Jirkou Prochazkou. Probrali
jsme problematiku poskytovani le-
teckych meteorologickych sluzeb
i s jeho zastupci, ,vrtulnikafem®
pplk. Milosem Medunou a ,,dopra-
vakem* pplk. Josefem Prochazkou.
Naplénovala se pfislusnd odborna
velitelskd zaméstnani a ja dostal
volny prostor. Vse Slo jak na drat-
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kach, piloti byli dobrymi poslucha-
¢i, a tak se zavadéni systému me-
teorologického zabezpeceni Iétani
podle standardt a doporuc¢eni ICAO
ve Kbelich daftilo dobfe.

Z ¢eho jsem mél nejvétsi radost, byl
fakt, ze opét diky osobnim kontak-
tim se mi podafilo zajistit, aby se
cvicnych navigacnich let v ramci
letovych akei zcastnovali jako dalsi
osoby na palubach dopravnich leta-
del a vrtulniki také letecti meteoro-
logové. Slo mi o to, aby si diistojnici
meteorologické sluzby v praxi ovéfili
svoji predpoveéd pocasi pro trat’ letu,
kterou vydavali letovym posadkam.
Tuto praxi jsem si pfinesl z prazské
Ruzyné, kde se takzvané meteorolo-
gické lety na palubé dopravnich linek
Casto provadély.

V roce 1992 nastoupil k meteorolo-
gické sluzbé utvaru mlady distojnik
npor. Ing. René Tydlitat. Zasvétil
jsem jej do problematiky meteoro-
logického zabezpeceni 1étani podle
predpisu ANNEX 3 ICAO a do poza-
davkd na leteckou meteorologickou
sluzbu a zaroven jej poveril tkolem
zajisténi konsolidace a zkvalitnéni
prace leteckych meteorologti-pozo-
rovateld. Ing. Tydlitat pozadovany
ukol rychle pochopil a praci pozoro-
vateld postupné dovedl do pozado-
vané kvality. Velmi mé potésil jeho
pristup a dodnes jsem rad, ze jsem
jej mohl poznat. Po Case z néj vy-
rostl vSeobecné uznavany odbornik
v oboru leteckych meteorologickych
sluzeb perfektné ovladajici prislus-
né normy ICAO, ptedevsim piedpis
ANNEX 3 Meteorological Service
for International Air Navigation.

Tehdy také zacala pod vedenim plk.
Antonina Mohelnika modernizace
zabezpeceni vojenského letecké-
ho provozu, a v ramci néj i letec-
ké meteorologické sluzby. Sepsal
jsem pfislusné odborné pozadavky,
a tak jsem se stal jeho konzultantem
a spolupracovnikem v oblasti letec-
ké meteorologické sluzby. Kbely
dostaly novou fidici véz a prvotiid-
ni technické vybaveni.

Pravé vcas, protoze se tam m¢l konat
prvni mezinarodni AIRFEST. A pro-
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toze se ho méli poprvé v historii zu-
Castnit i ,,zapadni* piloti, byl pozada-
vek na meteorologické zabezpeceni
létani podle norem ICAO na misté.
Na jedné z porad organizac¢niho vy-
boru padl od veliciho generala (jmé-
no si jiz bohuzel nepamatuji) dotaz,
zda je letecka meteorologicka sluzba
schopna takové zabezpeceni prova-
dét. Odpovédél jsem, ze ano. Prilis
jisté se netvaril, asi mi moc neveéfil,
ale pro me to byla velka vyzva. Sepsal
jsem pozadavky na vybaveni, zejmé-
na elektroniku a vypocetni techniku —
v armadé v té dob¢ jesté prakticky
nemyslitelnou, protoze §lo o zafizeni
podléhajici pfisné kontrole. Byla tak
k dispozici pfijimaci technika, vypo-
Cetni technika, kopirovaci zafizeni,
pracovni prostory apod.

Moji podiizeni mi byli zdatnymi
pomocniky, piesto jsem po skonce-
ni vlastni akce pfipravu briefingu
a odlety radéji zajistil sam tak, jak
jsem to znal z Ruzyné. Pravda, byla
to prace na celou noc, ale vyplatila
se. Chlapci vymysleli obal slozky
na letecké meteorologické materia-
ly pro piloty (,.fisku®), velice vtipné
zakomponovali na titulni stranu si-
luetu letistni vodarenské véze, ktera
je pro Kbelské letiste typicka, a ja
si vzal na starost provedeni findlnich
briefingli pro odlety letovych posa-
dek. Zucastnil se ho, ziejmé pro jis-
totu, i tehdejsi nacelnik hydrometeo-
rologické sluzby ACR plk. RNDr.
FrantiSek Sochor. Sledoval mée
z povzdali, pilotim jsem informace
podaval v anglicting, oni si vyzve-
davali pfipravené ,.fisky* a vSe teh-
dy probé¢hlo bez problémd, protoze
jsem vSechny zakladni i dopliujici
letecké meteorologické informace
diky zkusenostem z Ruzyn¢ podavat
dokazal.

A to byl prakticky také zacatek
mého druhého konce sluzby ve
Kbelich. Jednoho dne, kdyz jsem
jako nacelnik slouzil béznou sluzbu
leteckého meteorologa-synoptika,
jsem se na ochozu velitelského sta-
novisté pfipletl do rozhovoru své-
ho velitele plk. Jifiho Prochazky
s genmjr. FrantiSkem Padé¢lkem.
Netusil jsem, kdo to je, chtél jsem
tedy rychle odejit, ale general
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Padélek mé zastavil a Jifimu fekl:
,Tohoto Clovéka bych potieboval
na generalnim $tabu. Pfipravujeme
prechod celého vojenského letec-
tva na civilni normy a on dostane
za ukol oblast meteorologie.* Jirka
Prochazka jen tekl: ,,To sice zalezi
na ném, ale ja jsem si ho vycviéil
a ty mi ho beres...”
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Obr.7 Meteorologicky ptedpis
ANNEX 3 ICAO

Tak jsem pfipravil predani funkce
kpt. Vaclavu Malcovi, ktery po stran-
ce architektonické a organizacni do-
tahl pracovisté letecké meteorologic-
ké sluzby na letisti v Praze-Kbelich
do kone¢né podoby a ja podruhé
odesel ze Kbel, tentokrat k plk.
Frantisku Sochorovi na Generalni
stab ACR. Dalsi moje ¢innost v ram-
ci hydrometeorologické sluzby ACR
potom jiz probihala mimo letisté
Praha-Kbely.

V soucasnosti si pii svych vzpo-
minkach na prubéh mé vojenské
sluzby casto fikdm: ,,VSechno zlé
bylo nakonec pro néco dobré.” Dnes
si opravdu na prozitou minulost ni-
kterak nestézuji a jsem velmi rad, ze
snad po mné zUstala néjaka spravna
stopa, tedy jestli mdm pravo si to
0 sobé myslet. Opravdu mé velmi
tési, kdyz dnes a denn¢ vidim, ze
nejen leteckd meteorologicka pra-
covisté na letiSti v Praze-Kbelich,
ale i ostatni slozky hydrometeorolo-
gické sluzby ACR takzvané ,jedou*.
To je pro mne ta nejlepsi spravna zi-
votni satisfakce.
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Meteorologem na velitelském stanovisti 3. divize PVOS
v Zatci v letech 1973 az 1976

pplk. v. v. Ing. Frantisek Gregar

Uvod

Cerven roku 1973 — pomalu konéilo
moje pétileté¢ studium oboru pove-
trnostni sluzba na Vojenské akade-
mii Antonina Zapotockého (VAAZ)
v Brné. Po mnoha zapoctech a zkous-
kéach uz zbyvalo jen obhajit diplomo-
vou praci a slozit statni zkousky. Ale
jesté predtim uz rozhodovali kadro-
vaci (nyni personalisté¢) o mém zafa-
zeni do praktického zivota ve funkci
meteorologa vojenské povétrnostni
sluzby. A nejen o mém, ale i ostat-
nich spoluzakd, ktefi nakonec vSemi
uskalimi a nastrahami studia zdarné
propluli az k titulu ,,inzenyr*, kterym
se nakonec spolu se mnou ,,pysni-
li* Jiti Habersberger, Milan Illnar,
Stanislav ~ Safaf, Vojtéch Skiicka
a Karel Vasicek.

Ja sam jsem pii volbé mista, kde bych
mohl zah3jit svoji meteorologickou
karieru, nemél vyhranénou pfedsta-
vu, Ci spiSe naroky. Pii pohovorech
fesicich vybér mého budouciho pi-
sobeni ve vojenské povétrnostni
sluzbé jsem mél snad jediny poza-
davek. Ocekavali jsme totiz s man-
zelkou narozeni naseho prvniho
potomka (dcera Lenka se nam naro-
dila hned prvni den po promoci prave
v Brng, i kdyz jsme cekali spise, ze
to bude ,,Klatovacka®, Ze se narodi
v Klatovech, kam jsme méli namife-
no k jejim nastavajicim prarodi¢im
na dovolenou po skole). Méli jsme
proto jedno velké ptani, abychom po
dlouhém odlouceni v pribchu stu-
dia, pferusovaném jen dojizdénim
o vikendech a skolnimi prazdninami,
kone¢né¢ co nejdiive zacali zit spo-
le¢nym rodinnym zivotem. A k tomu
jsme potiebovali byt v mist¢ mého
nastavajiciho sluzebniho zatazeni.

Po prvnim kadrovém pohovoru se
zdalo, ze zamifim k 10. letecké ar-
madé na 1. stihaci leteckou divizi
v Bechyni, ale dopadlo to nakonec
zcela jinak. Druhy den mne totiz oslo-
vil pplk. Rostislav Hroza, tehdejsi na-
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celnik povétrnostni sluzby 3. divize
protivzdusné obrany statu (PVOS),
s nabidkou mista meteorologa u né¢ho
na velitelském stanovisti (VS) divize,
a to se slibem, Ze do konce roku mné
bude v Zatci pfidélen byt. A tak jsem
zménil svoji volbu a po Uspésném
ukonceni studia na VAAZ, promoci
a nasledné dovolené vedla moje ces-
ta na prvni funkci u vojenské pové-
trnostni sluzby do pro nas v té doby
zcela neznamého Zatce.

PFichod do Zatce na velitelské
stanovisté 3. divize PVOS

Zatec je mésto chmele a taky velka
vojenska posadka. Nikdy predtim
jsem v tomto severoCeském meésté
na fece Ohii pod Krusnymi horami
nebyl. Zde mélo své sidlo velitelstvi
3. divize PVOS se svymi zabezpeco-
vacimi utvary, 11. stihaci letecky pluk
na dnes jiz neexistujicim letisti a s ve-
litelskym stanovi§tém v nedalekych
Vétrusicich. A prave tam zacala moje
kariéra vojenského meteorologa.

Po dovolené jsem se tedy v srpnu
1973 ocitl v Zatci, kde jsem se hlasil
nejdiive u pplk. Hrozy, mého nasta-
vajiciho nacelnika. Ten m¢ piedve-
dl na RUT (tak se nazyvala budova
ve mésté, ve kterém velitelstvi divize
sidlilo) k tehdejsimu veliteli divize
generalu Janu Rotreklovi.

Dobie si jeho pfivitani pamatuji,
nejen proto, ze mné srozumitelné
vysvétlil, co se ode mne ocekava,
ale také proto, Ze se zajimal i o m{j
osobni zivot a pfislibil mné do kon-
ce roku pfidéleni bytu. To také spl-
nil a v listopadu téhoz roku jsem se
s rodinou ste¢hoval do bytu 1+2 na
Podmésti u feky Ohfe. Jinak jako
velitel to byl ¢lovek ke svym podii-
zenym naro¢ny, ale klidny, rozvazny
a ve svém jednani velice slusny.

Po pozd¢jsim odchodu gen. Rotrekla
do Prahy na velitelstvi 7. armady
PVOS jsem v Zatci poznal jeité jeho

nastupce. Byl jim tehdy plk. gst.,
pozdé&jsi gen. Jaroslav Stecha. Podle
mych zazitki byl spiSe opakem
predchazejiciho velitele, ¢lovek im-
pulzivni, takovy jak se fika ,,strelec
od boku*. Starsi operac¢ni distojnici
ve sménach na VS to s nim neméli
jednoduché a n¢kdy ani my ,,meteor-
kari“. Byl totiz vybornym pilotem
a chtél stale 1état, ,,pocasi nepocasi.
A tak ndm svymi casto velmi naroc-
nymi pozadavky na piredpovéd’ poca-
si pro jeho pripadny let daval zabrat.

Divizni velitelské stanovisté
PVOS

Mistem mého sluzebniho pisobeni
bylo VS 3. divize PVOS umisténé asi
7 km od Zatce. Na pomérné malém
oploceném a siln¢ stfezeném pro-
storu se nachazel v podzemi ukryty
bunkr, ve kterém smény ve slozeni
stars$i operacni dustojnik, letovodi,
protiletadlovci a radiotechnici pro-
vadéli v nepfetrzitém provozu stie-
zeni vzdusného prostoru tehdejsi-
ho Ceskoslovenska, konkrétng nad
Cechami. Zaroven zde mélo své
stanovisté 1 oblastni stiedisko fizeni
letového provozu. Veskery pohyb le-
tadel nad nami, ale hlavné nad teh-
dejsi SRN a zc¢asti nad Rakouskem,
byl zaznamenavan ,,planzetistkami‘
na velkych panelech umisténych pii-
mo na pracovisti smeény. Sviij mensi
»plexipanel“ zde samoziejmé méla
i nase pracovisté povétrnostni sluzby.
Nad povrchem se nachazely snad jen
dvé prizemni budovy, jednu z nich
obhospodarovali spojafi a také nase
povétrnostni skupina, ke které bylo
pficlenéno oblastni sbérné povétr-
nostni stiedisko.

Moje prvni seznameni s VS samo-
ziejm¢e zacalo u jeho velitele, plk.
Krause, kterému byly smény podfi-
zené. Byl velice dobrym velitelem
a s odstupem ¢asu si uvédomuji, pod
jakym velkym tlakem v tehdejsi slo-
zité¢ dobé musel fidit chod VS. A ne-
jen on. PfedevS§im smény na cele se
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star§imi opera¢nimi ddstojniky v tu
dobu pracovaly pod velkym stresem.
Denné mnozstvi vzletd stihacich le-
tound proti vzduSnym ciliim na tze-
mi tehdejsiho nepfitele (za dobrého
pocasi jich bylo nékdy i 50 az 60),
za $patnych meteorologickych pod-
minek uvadéni protiletadlovych ra-
ket do bojové pohotovosti, prakticky
nepfetrzity vycvik u leteckych ttvart
(1étalo se od rana do pulnoci ve vSech
dnech kromé ned¢le), k tomu cvice-
ni, stfelby na Baltu, nacviky bojové
pohotovosti, Skoleni a u velitele VS
samoziejm¢ komplexni zabezpeceni
slozitého chodu tohoto stanoviste.
Trvalé napéti mezi staty VarSavské
smlouvy a NATO pfijalo vystizné
pojmenovani ,studena valka®“, ale
vojska PVOS vlasté byla v té& dobé
jednou nohou ve valce ,,horké*!

Skupina divizni povétrnostni
sluzby a sbérné stiedisko

Jak jsem jiz uvedl, nacelnikem po-
vétrnostni sluzby 3. divize PVOS
byl pii mém pisobeni v Zatci pplk.
Rostislav Hroza, ktery byl do této
funkce ustanoven jiz v roce 1961
a vydrzel v ni plnych 24 rokt. Svym
zpusobem zajimava osobnost, spise
civilista v uniformé nez vojak z po-
volani. Nesnazil se praveé slouzicimu
meteorologovi moc do jeho prace za-
sahovat, kdyz vsak bylo tfeba, svym
nazorem se nam, predevsim pak mn¢
v pocatcich mého pisobeni na VS,
snazil rozhodovani uleh¢it. Osobné
provadél povétrnostni zabezpeeni
pouze pii velkych cviCenich a 1étani
tzv. diviznich kadrt. Pti bézné pro-
vozu vsak spise vysedaval v bunkru
se starSimi operacnimi dustojniky,
pokud ovsem se vibec k tomu nasla
chvilicka ve vSeobecném ,,fofru” ve
vzdusném prostoru, a nas nechaval
v poklidu pracovat. Nemohu si na
n¢ho stézovat, pravé naopak, sku-
tecné mné pomohl zvladnout pro mé
ne zrovna jednoduché pocatecni pro-
nikani do problematiky praktického
povétrnostniho zabezpeceni.

A vibec, myslim, ze jsem m¢l
v Zatci §tésti na spolupracovniky. A&
jsem byl jediny vysokoskolak, nemél
jsem piedtim vibec zadnou praxi
u vojsk. A v praxi ziskané dlouhole-
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té zkuSenosti teprve délaji z kazdého
meteorologa skute¢né¢ho odbornika.
Myslim, Ze ti, co se mnou na VS slou-
zili, své femeslo, kazdy svym zptso-
bem, velice dobfe ovladali. Nejstarsi
z nas, FrantiSek Fojtik, se moc s ana-
Iyzami map nemazlil, jeho piedpo-
veédi byly struéné a jednoduché, ale
zato z hlediska potieb zabezpeceni
presné. Opakem byl pfemyslivy silny
kurak Jifi Kuncipal s velice zdafily-
mi analyzami a kvétnatéj$imi proslo-
vy pfi dokladech star§im operacnim
distojnikiim. Sportovec a Sprymat
Miroslav Kucera, asi nejlepsi me-
teorolog skupiny, mél velky cit pro
tvorbu piedpovédi ve slozitych si-
tuacich. A je$té obcas ve sménach
vypomahal Jaroslav Sis, nacelnik
oblastniho sbérného stiediska, sice
nehyfil pfili§ velkou meteorologic-
kou ptedstavivosti, ale dokézal to vy-
nahrazovat dlouholetymi prakticky-
mi zkuSenostmi. Myslim, ze vSichni
jiz byli v hodnosti majora (jen Josef
Honza ze sbérného strediska, ktery se
nam staral o techniku, byl v nékteré
z praporcickych hodnosti), a ja jako
,bazant™ mezi nimi se ¢tyfmi hvéz-
dickami na naramenicich, tedy kapi-
tan. A a¢ mne svymi praktickymi vé-
domostmi hodné prevySovali, nikdo
a nikdy mné¢ tento hendikep pfi zad-
né prilezitosti nepfipominal. Byli to
opravdu skuteéni kamaradi a jsem
jim za ty 3 roky prozité s nimi na VS
vdécny a zavazan. Svym pristupem
tak 1 oni mné pomohli zvladat neleh-
ké zacatky v meteorologické praxi.

Sluzba na diviznim velitelském
stanovisti

Sluzba meteorologa ve smén¢ na
diviznim VS nebyla jednoducha, je
mozno fici, ze byla i velmi narocna.
V tu dobu neslo hlidat meteorologic-
ké podminky jen v dob¢ 1étani jednot-
livych leteckych utvart. Ptipravena
k zabezpeCeni ostrahy veétsi casti
vzdusného prostoru republiky mu-
sela byt neustale celd sména na VS,
a tim také meteorolog v ni slouzici.
Vzdyt hotovostni stihaci letoun mu-
sel vzlétnout kdykoliv, pokud to po-
casi alespon trochu dovolovalo, proti
jakémukoliv cili mificimu ke statni
hranici. A to i za cenu startu v pod-
minkach pod minima (letounu, letisté
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a pilota), musela vSak byt jistota jeho
pristani na nékterém diverznim leti-
§ti. O tom samoziejmé rozhodoval
starS$i operacni dustojnik, ten vsak
vzdy daval na pfedpovéd’ meteoro-
loga. A to bylo nékdy hodné slozité
is urcitym rizikem, zv1asté za inverz-
nich nebo boutkovych situaci.

Na jednu takovou situaci si vzpomi-
nam. V cervnu létal zatecky pluk,
cvicila se akrobacie za velmi pék-
ného letniho pocasi, avSak v obdobi
tésné pred prichodem studené fronty.
Vydal jsem vystrahu a po konzulta-
ci s meteorologem na letiSti jsme se
rozhodli navrhnout ukonceni zameést-
nani a navrat na letisté. Ale pilotim
se nechtélo predcasné skoncit vycvik
(ve vzduchu bylo 5 letount MIG-21),
presvédcili fidiciho na letisti, ten
star§iho opera¢niho dtistojnika a po-
kraCovalo se v 1étani. Ale ouha, na-
hle naskocily avizované bourky a tfi
z letountl se uz nestacCily vratit na
materské letisté¢ a pristaly v Plzni-
-Linich. A razem tu byla mimotadna
udalost. Nasledujici den po ukonce-
ni smény se na rozkaz velitele divize
uskutecnilo Setfeni. To vSak nako-
nec prokdzalo, ze ze strany povétr-
nostni sluzby probéhlo vse v soula-
du s pfedpisy a nafizenimi a pokud
by funkcionafi fidici 1étani respekto-
vali upozornéni meteorologi, k této
udalosti by nedoslo.

Sména na VS zalinala nastupem
vSech jejich pfislusnikd s vyhlase-
nim rozkazu a vztyCenim statni vlaj-
ky s hymnou. Nasledovalo prevzeti
smény (seznameni se situaci a vy-
danou ptedpoveédi pocasi, s ukoly
na dany den se zaméfenim na leto-
vy provoz, tkoly smérem k podfi-
zenym pracovistim na stihacich le-
teckych plucich v Zatci a Ceskych
Budgjovicich a soucinnostni ukoly
s Hlavnim povétrnostnim ustiedim
(HPU) v Praze), které ob&as probiha-
lo kvapem. My meteorologové jsme
si m¢li co fici hlavné pfi slozitéjsi po-
vétrnostni situaci, u ostatnich to bylo,
pokud se nefesila néjaka mimotadna
udalost, zfejmé jednodussi. A v 8 ho-
din odjizd¢l svozovy autobus do
Zatce a na nikoho se neéekalo, kdo
se zdrzel, musel téch nékolik kilome-
tri absolvovat po svych bez ohledu
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na funkci a hodnost. V nasi smén¢ se
kupodivu vytvofila parta sportovni-
ho zaméfeni, ktera obcas za pékného
pocasi absolvovala tuto trasu zcela
dobrovoln¢ se zakoncenim v sauné
na koupalisti v Zatci.

A vlastni sluzba? V zakladni rovin¢
probihala nasledovné: jiz zminova-
ny nastup smény, prevzeti sluzby
se seznamenim se s povetrnostni
situaci, prvni informace starSimu
opera¢nimu distojnikovi (byl jsem
zafazen do druhé smény, které velel
pplk. Beran — samoziejmé jsem vSak
slouzil Casto i pod ostatnimi star-
$imi operac¢nimi dustojniky na VS,
s nim vSak, pfiznavam, ze nejradéji)
a stfedisku fizeni letového provozu
s upfesnénim tkold na den. A potom
jiz rutinni celodenni prace — kazdé tfi
hodiny analyzovani faksimilovych
meteorologickych map (tehdy jsme
davali prednost mapam némecké
povétrnostni  sluzby (DWD), byly
vCasngjs$i a s vice ,,pavouky” nez
meteorologické mapy z HPU; nutno
vSak priznat, ze velkym usilim pfe-
dev§im plk. Michala Lison¢, tehdy
nacelnika Pfedpovédniho oddéleni
na HPU, se postupné podafilo tro-
venl naSich meteorologickych map
znaéné lepsit a pozdéji je dostat na
uroven kvality map DWD), upfesno-
vani predpovedi s vydavanim meteo-
rologickych vystrah a upozornéni,
konzultace s HPU a meteorology
na podfizenych stihacich leteckych
plucich, feseni pozadavkl na povétr-
nostni zabezpeceni ¢innosti rizného
rozsahu vyzadovanych pocinaje veli-
telem divize az po zédosti civilnich
organd a organizaci v regionu. A tato
¢innost koncila zpravidla se zdvérem
no¢niho 1étani ve 22 hodin, nékdy az
o ptlnoci.

Nasledoval kratky odpocinek — jen
pro upfesnéni, protoze ostatni pii-
slusnici smény vstavali az na patou
hodinu ranni a nechtéli byt ruseni do
»prace” dfive nastupujicim meteoro-
logem, spali jsme nikoliv na spolec-
né odpodivarné, ale ve spacédku na
paland€ v jedné mistnosti na chodbé
vedle naseho pracovisté. A s prvni
faksimilovou pfizemni meteorolo-
gickou mapou z terminu 00:00 UTC
se po tieti hodiné ranni zacinalo na-
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novo a to az do predani sluzby v 7
hodin po pfijezdu nové smény. Vzdy
zalezeno na konkrétni situaci v le-
teckém provozu doma i za hranice-
mi a meteorologické situaci, ktera
ve velké mife ovliviiovala zptisob a
rozsah 1étani. Takze byly dny, kdy se
prakticky ,,nic moc nedélo* — to byly
napiiklad inverzni situace a rovnéz
nedéle a svatky, kdy neprobihal le-
tecky vycvik. Anebo byl naopak ,,fr-
mol* pfi rychlych zménach pocasi na
atmosférickych frontach v dobé cvi-
Ceni, pii stielbach, nebo intenzivni
letové ¢innosti za ,,carou.

Zatazeni do sménného provozu na
VS vsak nebylo jedinou naplni prace
meteorologa. Mimo vykonu 24ho-
dinovych smén nas navic neminula
pravidelnd mésicni Skoleni (veli-
telska ptiprava, odborna a politicka
priprava). Odbornou pfipravu fesil
nas nacelnik zajimavym a pfitom,
alespon pro mne, docela uzite¢nym
zpusobem. V kazdé sméné jsme méli
za ukol udélat pisemny rozbor pové-
trnostni situace dan¢ho dne a zpra-
covat ptedpovéd’ na 3 dny. Pro mé
to byla predpovédni skola a diky
témto rozborum jsem zacal hloubé&ji
pronikat do taji meteorologického
femesla. Byl to zaklad pro tvorbu
sttednédobych predpovédi, na ktery
jsem potom v pozdéjsi dobé mohl na-
vazat po svém sluzebnim prefazeni
na HPU v Praze.

Jako ¢ervena nit se tahl ¢innosti VS
termin ,,bojova pohotovost™ (BoPo).
V tu dobu obnasela pro jeho pfislus-
niky velké osobni omezeni, nebot’
25 % z nas slouzilo ve sméné, 25 %
po sméné muselo byt k dosazeni do
jedné hodiny, dalsi ¢tvrtina nesméla
opustit posadku a jen Ctvrtina stala
mimo BoPo (a v té byli rovnéz zapo-
¢itany osoby nemocné, na preventiv-
ni rehabilitaci, na sluZzebnich akcich
mimo posadku apod.), a teprve po-
tom se fesily otazky opusténi posad-
ky nebo dovolené.

Pro ,,zpestfeni” na$i prdce na VS
a v dobé mimo sluzbu byly pomér-
n¢ ¢asté nacviky BoPo. Pokud nas
tento nacvik zastihl ve sméné, staval
se meteorolog na piechodnou dobu
specialistou chemického vojska, za-

stupoval totiz do jeho piijezdu na
VS nécelnika chemické sluzby di-
vize. A byvalo to hodné zajimavé.
Me¢li jsme totiz za ukol registrovat
simulované jaderné udery na nasem
uzemi a téch bylo v rdmci namétu
zpravidla béhem jedné hodiny pro-
vedeno az 80 z riiznych nosici. Na
planZzetu pak nebylo na tzemi Cech
prakticky jediného mistecka, které
by nezakryvala stopa nékterého z ja-
dernych vybucht. A nas z toho stra-
Sila Silend predstava, ze by se toto
m¢élo skute¢né odehrat. A pokud nas
poplach zastihl bezprostiedné po
sméné, Cekala nas cesta na zalozni
VS, které se nachazelo pobliz leti-
$t¢ v Bechyni. Takze se ndm sména
protahla z ptivodnich 24 hodin o dal-
§i dva, nékdy i tfi dny. Moc volna
zkratka v tu dobu nebylo.

Jen zcela minimalni kompenzaci
byly hodiny télesné ptipravy (je-
denkrate v mésici povinné). V let-
nim obdobi jsme si chodili zahrat
fotbalek na zatecké asfaltové hristé
pro ceskou hazenou. Za parnych
dnt jsme jezdili na divizni plovar-
nu na Nechranické piehradé, kde
bylo zabezpeceno vyrozuméni pii
vyhlaseni BoPo. V zimé to potom
bylo lyzovani na Klinovci, kde méla
divize svoji chatu. Myslim, Ze se
jmenovala Severka. Stfidaly se tam
postupné vSechny smény na spolec-
ném vycviku. A v télocviéné jsme
se pokouseli zvladat alespon v za-
kladech hru zvanou basketbal. Po
cely rok potom bylo mozno chodit
do jiz zminované sauny na zatecké
koupalisté. Pravdou je, ze néktefi,
predevsim stars$i z nas, se této pii-
pravé vyhybali, vyzivali se spiSe na
zahradkach nebo rybafenim.

Pomérné specifické bylo obdobi let-
nich dovolenych. Na kazdou smé-
nu pfipadlo v tomto obdobi pouze
14 dni, pficemz vlastni dovolena se
udélovala hromadné ve stejném ter-
minu pro vSechny piislusniky smény.
Ostatni se pak stfidali kazdy tfeti den
ve sluzbé, po sluzbé nasledoval den
v pohotovosti do jedné hodiny a az
tieti den byl relativné volny. Muselo
se viak pobyvat v Zatci, opusténi po-
sadky bylo povolovano jen v mimo-
fadnych ptipadech.
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Meteorologové stihacich
leteckych pluki, radiosondazni
stanice a radiolokacni
meteorologické stanice

Meteorologové u divize nebyli je-
nom na VS. Divize méla podfizeny
dva stihaci letecké pluky dislokova-
né na letistich v Zatci a v Ceskych
Bud¢jovicich. Kazdy letecky pluk
mél svoji letistni povétrnostni stani-
ci, ktera byla odborné podtizena pra-
covisti divizni povétrnostni sluzby.
Meteorologovi na VS tedy v dobé
smény odborn¢ podléhal i meteoro-
log na letisti. AvSak spiSe nez na vzta-
hu nadfizeny a podiizeny bylo pové-
trnostni zabezpeceni 1étani na téchto
letistich a zabezpeceni hotovostnich
vzleti postaveno na konzultacich
a soucinnosti vSech meteorologii ve
sluzbé. Vzajemné vztahy mezi meteo-
rology na divizi a na meteorologic-
kych stanicich byly opravdu velmi
dobré, spise v dobrém slova smyslu
kolegialni.

Na meteorologické stanici v Zatci
v tu dobu byl nacelnikem mjr. Hlad,
na vézi se mnou nejcastéji spolu-
pracovali kpt. Toth a kpt. Zeleny.
V  Ceskych Budgjovicich odpo-
vidal za povétrnostni stanici mjr.
Dobrovsky, ve sluzbé se mnou se
nejvice objevovali kpt. Prochazkova
a ppor. Jez. Vétsinou to byli jiz zku-
Seni praktici v zabezpecovani 1étani,
s bohatymi zkusenostmi a znalostmi
mistnich meteorologickych podmi-
nek, které mné naopak na poc¢atku mé
meteorologické kariery pochopitelné
schazely. A jejich pfipominky, hlavné
kpt. Totha, pii vzajemnych konzulta-
cich o pocasi mi hodné pomahaly pfi
hodnoceni meteorologické situace,
tvorbé predpoveédi pocasi a piede-
v§im vystrah na nebezpetné povétr-
nostni jevy nejen pro 1étani.

U divizni povétrnostni sluzby v tu
dobu pisobily, kromé jiz zminova-
ného sbérného stiediska, 1 radioson-
dazni stanice a radioloka¢ni meteo-
rologicka stanice (ta byla tabulkovou
soucasti HPU). A také s t&mito zafi-
zenimi probihala v pribéhu sluzby na
VS vzijemna soucinnost (v paméti
mné uvizli pfedevsim npor. Soustar
a kpt. Vanécek), i kdyz obé stanice
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pracovaly prostiednictvim HPU pie-
devS§im ve prospéch celé vojenské
povétrnostni sluzby.

Zajimavosti ze
sluZebniho piisobeni na
velitelském stanovisti

Za tii roky sluzby v Zatci jsem zazil
celou fadu zajimavych, ¢asto humor-
nych, ale vyjime¢né i smutnych, uda-
losti. Tady uvadim nékolik z nich, na
které si po té¢ dlouhé dobé¢ jesté vzpo-
minam.

A ¢im zacCit? Asi velitelem divize,
plukovnikem, pozdéj$im generdlem,
Jaroslavem Stechou. Jak jsem se jiz
zminil, byl velmi dobrym pilotem,
a tak rad a Casto 1étal. V jednom let-
nim nedélnim odpoledni se rozhodl
zdokonalit své uméni a zaroven se
tak trochu ,,ukazat“. A tak si to po
startu namifil smérem na VétruSice
a provedl ve vysce snad 300 metrQ
nad zemi nizky prilet nad VS. Kratce
na to nasledoval dalsi prilet jiz sle-
dovany na oknech nasi budovy voja-
ky zakladni sluzby-spojafi, pro které
to bylo jako pfedstaveni pii leteckém
dni. A pak pfiSel prulet tfeti, tentokra-
te provedeny jesté o néco nize, tak-
ze se ndm najednou zdalo, ze ,,jed-
nadvacitka® sméfuje pfimo na nas
a neodvratn¢ zasahne nasi budovu.
A ,,divaci“ na okennich parapetech to
nervoveé nevydrzeli, z oken seskakali
a uprkem, jako kdyz se rozprchnou
slepice pred lasickou, se rozbéhli po
VS. Letoun MIG-21 za ohromného
rachotu proletél ve velmi malé vysce
nad naSimi hlavami a zmizel nékde
nad Nechranickou piehradou. Byla
to piimo ukazkova leteckd nekazen,
snad také i proto se nas velitel o dalsi
prilet jiz nepokusil.

V pribéhu mé sluzby ve smeéné
na VS se dne 10. ledna 1974 ode-
hrala i daleko smutnéjsi udalost.
Dlouholety velitel 11. stihaciho le-
teckého pluku v Zatci plk. Frantisek
Rypl byl dnem 5. prosince 1973 usta-
noven do funkce nacelnika stihaciho
letectva 3. divize PVOS. Byl pocatek
roku a jako jiz byvaly velitel pluku
se rozhodl pro stylové rozlouéeni se
svymi podfizenymi. Jedna letka byla
v tu dobu na chat¢ na Klinoveci a tak ji
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chtél ,,navstivit™. V tu dobu panovalo
piimo ukdzkové zimni inverzni po-
Casi, pfi zemi obla¢nost se zakladnou
ve vySce kolem 100 metrQ, pfizemni
vodorovna atmosféricka dohlednost
sotva jeden kilometr, ale ve vyskach
nad 800 metrd nad zemi jasna oblo-
ha s dohlednosti nad 50 km. A vel-
mi zkuSeny pilot, navic velitel, pro
n¢hoz let v panujicich podminkach
nemél byt vétsim problém, odstarto-
val s letounem MIG-15bis smérem
ke Klinovci, nékolikrate prolétl nad
jeho vrcholem (coz potvrdily i radary
a nasledny telefonat z chaty) a zah4jil
sestup k Ohfi, rozhodnut pokracovat
ve vySce 300 m jejim tdolim za po-
moci piistroji zpét na letisté. Takto to
proletél za svého piisobeni v Zatci vi-
cekrat, tentokrate vSak nedoletél. Po
sklesani do oblac¢nosti se nahle ztratil
z obrazovek radarti a na radiovou ko-
munikaci neodpovidal. A zI¢ tuseni
se naplnilo. Z Ostrova nad Ohii pfi-
Sel telefonat, ze v kopci nad méstem
u obce Vojkovice byl zaregistrovan
silny zablesk nasledovany zvuko-
vym doprovodem silné¢ho vybuchu.
Okamzité vyrazila zachranna skupi-
na, bohuzel vSak jiz jen potvrdila pad
letadla a také, Zze v jeho troskach plk.
Rypl zahynul.

A z 1étani ted” daleko veselejsi vzpo-
minka. Na VS slouzila také pomérné
velka skupina spojafek a predevsim
planzetistek®, které¢ dle informaci
z radiolokatoru zakreslovaly na vel-
kou tabuli z plexiskla pfed sménou
polohy letadel v zabezpecovaném
vzdusném prostoru. Byla to mlada
dévcata, a jak v tu dobu bylo zcela
obvyklé, byla také vétsinou ,,angazo-
vand“ v zékladni organizaci tehdej-
Siho Socialistického svazu mladeze
(SSM) pii VS. A jednou pfisly s na-
padem, kdyZ uz ta letadla zakreslu-
jeme, pro¢ se v nékterém neproletét.
Pozadaly tedy velitele divize, ten pro
tento ucel uvolnil divizni dopravni
letoun IL-14 a jednoho pékného dne
se tedy letélo. Toho letu jsem se zG-
Castnil 1 j&. Meteorolog pteci nemohl
chybét. Vystartovalo se ze Zatce, do-
séhlo se letové hladiny a zamitilo do
Ceskych Budgjovic. Vie v poklidu az
do okamziku vlétnuti do ,,turbulen-
ce*, kterou si samoziejmé pro zpes-
tteni letu vymysleli piloti. Nastalo
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velké pohupovani, nékolikrate naho-
ru a dold, které zvedalo pasazéry z la-
vicek. A to mélo za nasledek znacny
viiskot ze strany damského osazen-
stva, kvitovany s velkym potéSenim
osadkou letadla. Néktera z dévcat
z toho méla takovy $ok, ze v Ceskych
Budgjovicich odmitala nastoupit do
letadla ke zpateéni cesté. Ale vétSina
z nich naopak toto zpestfeni docela
uvitala. Presto, pokud si jesté pama-
tuji, v dobé mého dalsiho ptisobeni
na VS jiz obdobna akce neprobéhla,
ve vyboru organizace SSM zifejmé
byly asi ty, kterym tento let poradné
hnul travici soustavou.

Mij odborny nacelnik pplk. Hroza
pomérné svéraznym zpusobem pro-
vadél zabezpeCovani létani kadra.
Za bunkrem VS byl totiz takovy
maly posed, na kterém vysedaval
a pozoroval vyvoj pocasi prede-
v§im v blizkosti tepelnych elektraren
v okoli (pfizemni vodorovnou atmo-
sférickou dohlednost) a nad Krus-
nymi horami (atmosférické bourky).
Meteorologické mapy, které pro
n¢ho zpracovaval synoptik ve smé-
né, sledoval jen v pripadech blizicich
se atmosférickych front. A jako vy-
borny znalec mistnich pocasovych
podminek si s tim vystacil a vzdy byl
schopen véas vydat varovani a pie-
svedcit starSiho operacniho dustojni-
ka k ukonceni létani. Skute¢né byl,
v dobrém slova smyslu, tak trochu
svérazna osobnost. Malokdo ho né-
kdy vidél bez pokryvky hlavy, bud’
neustale nosil uSmudlanou brigadyr-
ku, nebo v civilu klobouk a téch mél
vicero. Nastupujici sména se v Cas-
nych rannich hodinach svazela ze
Zatce autobusem jedoucim pies fadu
sbérnych zastavek. Nacelnik 1 ja
jsme bydleli na Podmésti, kde byla
jedna posledni z nich. Pplk. Hroza na
ni vidél z okna, takze nikdy necekal
venku, ale vZdy dobihal z tepla své-
ho bytu. Jedno takové rano, zfejmé
to bylo zacatkem zimy, jesté za tmy,
prijel tradiéné plny autobus vétsi-
nou podiimujicich sménaiti, ktery,
taky tradi¢né, dohanél mij nacelnik.
Néco se na ném jevilo zvlastniho, ale
rozespaly ¢lovek toho moc neregis-
truje. Pfijelo se na VS, zacali jsme
vystupovat, davam piednost $éfovi
a ted’ se mné rozsvitilo, Hroza ma na
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hlavé misto brigadyrky docela slusi-
vy tralaldcek! A s touto ozdobou si
to uz mifi k Mirovi Kucerovi, aby
od ného pievzal hlaseni o pribc¢hu
sluzby. Zastavi se tii kroky pied nim,
Kucera spusti: ,,Soudruhu podplu-
kovniku, v priabéhu...“, najednou
doslova zkoprni, a kdyz to jemu taky
dojde, neudrzi se a za¢ne se hlasité
smat. A samozfejmé¢ s nim vétSina
osazenstva z autobusu. Hroza nevi,
ktera bije, potom si zasatra na hlave,
objevi pfic¢inu fehotu v jeho okoli,
sunda klobouk, mr§ti s nim o zem
a slusnym sprintem zmizi v nasi bu-
dové ve své kancelafi. Jesté dlouho
potom se tato piihoda davala k lep-
§imu pfi raznych spole¢nych poseze-
nich pfislusnikd VS. AvSak nacelnik
byl praktik a umél si okamzité pora-
dit. Hned nasledujici den, to jsem mu
podaval hlaseni pti ukonceni smény
pro zmeénu ja, si uz nesl v ruce dru-
hou brigadyrku, kterou pak mél jako
rezervni trvale uloZenou ve své kan-
celari. Bez pokryvky hlavy ani ranu
a chodit po VS s kloboukem a tim
»Zhevazovat™ stejnokroj se preci jen
jaksi nehodilo.

A na z&vér uvadim jesté jednu uda-
lost. Jirka Kuncipal byl velkym ku-
fakem, ve sluzbé bez cigarety snad
ani nebyl vidén. A ta jeho kutacka
vasen nakonec vyustila v mensi po-
zar piimo na VS, coz samoziejmeé
byla mimotadna udalost! Jednoho
zimniho dne Jirka totiz veéer po po-
sledni analyze mapy dokoufil a pred
ulozenim se ke spanku vysypal po-
pelnik s hromadou nedopalk do
umeélohmotného koSe s papiry, ktery
se nachazel pod vésakem. No a po-
sledni nedopalek doutnal a doutnal,
v noci od n¢ho chytily papiry, pak se
vznal cely kos, od n¢ho kabat na vé-
Saku a jesté chvili, uz by hofela ve-
dle stojici skiin. Nastésti vznikajici
pozar véas zpozorovali spojafi ve
vedlejsi mistnosti, zalarmovali po-
zarni druzstvo a to zabranilo dalsi
zkaze. Nejvice Skodny byl nakonec
Jirka, pftiSel totiz o sluzebni zimni
plast’, po kterém zbyly jen knofliky,
a také o Cepici, po niz ztstal jen od-
znak a na vésaku visici vyztuZovaci
drat. A jaké nasledky nesl on sam
to nevim, radéji jsem se ani neptal.
Pravdou je, ze naSe mistnost byla

brzy vymalovana a nékteti vtipalci
tvrdili, Zze Jifi to 1 s malifskou Stét-
kou docela slusné umi. Za zminku
jesté stoji, ze na mésicnim rozbo-
ru plnéni ukoli pronesl nacelnik
VS mimo jiné toto konstatovani:
,»Vasnivy kurdk ve sméné je pro
VS v soucasnosti vétSim nebezpe-
¢im nez na Zatec namifena raketa
Honest John s atomovou hlavici.*
A co myslite, piestal Jirka Kuncipal
koutit? Ne, ne, vyfasoval novy ka-
bat a Cepici a nad mapou jste ho zase
jinak nez s cigaretou nevidéli.

Jen téch nékolik pfihod svéd¢i o tom,
ze to bylo obdobi pomérné perné,
ale nékdy 1 docela zajimavé a obcas
i s veselymi piihodami.

Odchod na Hlavni povétrnostni
ustiedi

Prisel rok 1976 a v jeho prubchu
moje pisobeni ve funkci meteorolo-
ga VS 3. divize PVOS v Zatci skon-
¢ilo. V tomto roce jsem byl pfemistén
do Prahy na HPU, tehdy dislokované
v karlinskych kasarnach. Tam jsem se
hlasil 8. fijna na tehdejSim oddéleni
kratkodobé a stiednédobé predpove-
di do funkce star§iho hydrologa. Ale
se Zatcem jsem byl spojen aZ do roku
1980, a to jak v soukromém Zzivot¢,
tak i ve sluzebnim puasobeni. Slouzil
jsem sice uz v Praze, ale bydleli jsme
nadale v Zatci, kde nam do rodiny
ptibyl syn Martin a do $koly zacala
chodit dcera Lenka. A taky sluzebné
jsem si jesté odslouzil dal§i smény
ina VS ve Vétrusicich. Se mnou se
tam v ramci vypomoci ze strany HPU
vystfidali mjr. Karel Havrda a mjr.
Vojtéch Skficka a mozna i nektefi
dalsi.

Koneéné rozloudeni se Zatcem nako-
nec piislo v srpnu 1980, kdy jsem se
s rodinou v ramci pfiblizeni se mis-
tu sluzebniho pisobeni, tedy Praze,
prest¢hoval do Lysé nad Labem, coz
mné¢ umoznilo denné dojizdét na
HPU. A tomu jsem zistal véren az
do konce mého sluzebniho pisobe-
ni v Armadé Ceské republiky, které
se zavrsilo rokem 2004. V Lysé nad
Labem bydlim stale a v poklidu zde
prozivam dny spokojeného dichod-
covského zivota.
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Organizace rakousko-uherské vojenské povétrnostni sluzby
a vliv klimatickych a hydrometeorologickych podminek
na vedeni bitvy na Piavé

pplk. v z. Ing. Miroslav FlajSman, kpt. Ing. Martina Schiitznerova

Uvod

V roce 1918 zanikla povétrnostni
sluzba rakousko-uherské Cisarské
a kralovské spolecné ozbrojené
moci (Kaiserliches und Koénigliches
gesamte bewaffnete Macht) pred-
stavovala pfredobraz a prakticky
nejvhodnéji pouzitelny organizacni
ramec pro budovani povétrnostni
sluzby branné moci nové vytvarené-
ho samostatného ceskoslovenského
statu.

Na rakousko-uherskych vojenskych
polnich a zapolnich (tylovych) po-
vétrnostnich stanicich rozmisténych
na bosenské, hali¢ské a italské fron-
té nebo na rakousko-uherském te-
ritoriu v dobé prvni svétové valky
slouzili krom¢ jinych vojaku Ceské
nebo slovenské narodnosti rovnéz
praporc¢ik Inz. agr. Jan Urban, pra-
porc¢ik Inz. Karel Javirek a pra-
por¢ik Oldfich Hlavacek, kteti se
v nasledujicim povalecném obdobi
vyrazn¢ zaslouzili o vznik a dalsi
rozvoj ¢eskoslovenské vojenské po-
vétrnostni sluzby.

Slozky rakousko-uherské vojenské
povétrnostni sluzby pusobici tehdy
na uzemi Cech a Moravy (Zapolni pi-
lotovaci povétrnostni stanice v Praze-
-Klementinu, Zapolni povétrnostni
stanice 43 v Hranicich na Morave),
které byly koncem fijna roku 1918
v ramci revoluéniho hnuti obsazeny
a prevzaty ceskoslovenskymi voja-
ky, v té dob¢ predstavovaly zaklad
infrastruktury nové ceskoslovenské
vojenské povétrnostni sluzby, ktera
timto zpusobem vznikla o vice nez
jeden rok dfive nez obdobna civil-
ni sluzba, tehdy pod ndzvem Statni
ustav meteorologicky.

V této souvislosti dostala klemen-
tinska pilotovaci povétrnostni stani-
ce dne 1. listopadu oficidlni nazev
Povétrnostni stanice leteckého sboru
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v Praze (pfi hvézdarng) a zaroven
byla pod velenim praporcika Inz. agr.
Jana Urbana podtizena veliteli tech-
nické spravy nové vytvoiené¢ho Ces-
koslovenského leteckého sboru. Jeste
v pribéhu téhoz mésice byla vojen-
ska povétrnostni stanice v Hranicich
na Moravé piemisténa do Ceské
Tiebové z dvodi zajisténi prele-
ti pres Ceskomoravskou vysoéinu,
kde zejména podzimni mlhy a také
silny narazovy vitr Cinily letectvu
znacné potize.

1 Organizace rakousko-uherské
vojenské povétrnostni sluzby

Rakousko-uherska vojenska po-
vétrnostni sluzba byla v pribéhu
prvni svétové valky vybudovana
a organizovana témét shodnym
zpusobem jako obdobna sluzba
némecka, podle jejiho plné ptevza-
tého vzoru a obdobné méla rovnéz
vytvorenu svoji polni a zapolni (ty-
lovou) organizacni strukturu.

Ve Vidni, pfi c¢. a k. Centralnim
ustavu pro meteorologii a geodyna-
miku (K. und K. Zentralanstalt fiir
Meteorologie und Geodynamik),
byla jiz v roce 1914, jako nejvys-
§i provozné¢ odborné pracovisté
rakousko-uherské vojenské pove-
trnostni sluzby, vytvofena Tylova
vojenska centrdla meteorologic-
ka, jejimz velitelem-spravcem byl
jmenovan k vojenské sluzbé do ar-
mady povolany adjunkt ustavu,
Hauptmann (kapitan) Doc. PhDr.
Alois Wagner. Tylova vojenska
centrala meteorologickd byla mo-
bilizacné¢ vytvofena na zakladech
puvodniho meteorologického oddé-
leni centralniho ustavu.

Od zati 1915 méla v arealu Gstavu
rovnéz sidlo mobiliza¢né vytvo-
fend skupina fizeni povétrnost-
ni sluzby technického oddéleni
Generalniho $tabu rakousko-uher-

ské Cisafské a kralovské spole¢né
ozbrojené moci, jejimz pfednostou
byl k vojenské sluzbé do arma-
dy povolany univerzitni profe-
sor atmosférické fyziky pusobici
pii Leopold-Franzens Universitit
(Leopoldové-FrantiSkové  univer-
zité) v Innsbrucku, Oberstleutnant
(podplukovnik) prof. PhDr. Felix
Maria von Exner-Ewarten, ktery
byl pozdéji v roce 1917 jmenovan
feditelem celého c. a k. Centralniho
ustavu pro meteorologii a geodyna-
miku.

V ramci velitelstvi jednotlivych
armad byly zfizovany polni poveé-
trnostni centraly. Na velitelstvich
prislusnych divizi a u leteckych,
balonovych a délostfeleckych for-
maci pusobily polni povétrnostni
stanice a polni pilotovaci povétr-
nostni stanice. V prednich liniich
vojsk byly v blizkosti zakoptu zfi-
zeny zakopové povétrnostni pozo-
rovaci stanice a ve vlastnich zako-
pech potom zdkopové povétrnostni
pozorovaci hlidky plynové sluzby.
V ramci zédpolni struktury existo-
valy na rakousko-uherském uzemi
pfedevS§im zapolni povétrnostni
stanice a zapolni pilotovaci povétr-
nostni stanice.

Ukolem polnich povétrnostnich
centrdl puasobicich pii velitelstvi
jednotlivych armad, které byly
zpravidla vybaveny jako polni
meteorologické observatofe, bylo
shromazd’ovat povétrnostni zpravy
a informace od odborné podtize-
nych polnich povétrnostnich stanic.
Na zakladé jejich hlaseni, vlast-
nich provadénych meteorologic-
kych méfeni a pozorovani, vcetné
pilotovacich méfeni, a za pouziti
telegrafickych zprav a informaci
ziskavanych od Tylové vojenské
centraly meteorologické, mély vy-
davat podle moznosti tiikrat denng,
nejméné vsak rano a vecer, piislus-
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Tilova polni
1 vojenski centrila povétrnostni centrily
meteorologicks velitelstvi
1. aZ 6. armidy

povétrnostni stanice

polni

velitelstvi divizi

1
zikopové

pozorovaci
povétrnostni
stanice

Obr. 1

né predpovédi pocasi a urychlené
je telefonicky nebo telegraficky
predavat ve prospéch jednotlivych
polnich povétrnostnich stanic ve
své odborné podiizenosti a plisob-
nosti pro potfeby vSech zaintereso-
vanych druhd zbrani.

Polni povétrnostni stanice, které
byly vétSinou pfistrojové vybaveny
jako meteorologické stanice prv-
niho fadu, kromé provadéni vlast-
nich meteorologickych méfeni,
pozorovani a pilotovacich méfeni
shromazd’ovaly piislusna hlaseni
od jednotlivych zakopovych po-
vétrnostnich pozorovacich stanic
a zakopovych povétrnostnich po-
zorovacich hlidek plynové sluzby.
Na zéakladé vseobecnych predpove-
di pocasi ziskavanych od odborné
nadfizenych polnich povétrnost-
nich central vydavaly pro okruh
své pisobnosti pfedpoveédi pocasi
uptesniované podle mistnich pomé-
ra a podle konkrétnich pozadavka
jednotlivych druht zbrani.

Zakopové pozorovaci povétrnostni
stanice, stejné jako zakopové pove-
trnostni pozorovaci hlidky plynové
sluzby, byly vybaveny pouze pii-
stroji a pomtickami k méteni charak-
teristik pfizemniho vétru a odesilaly
jen hlaseni o sméru a rychlosti vétru,
mnozstvi a druhu oblaénosti a o vy-
skytu atmosférickych srazek.
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O tom, jak velky vyznam rakousko-
-uherskd armada pfisuzovala mé-
feni sméru a rychlosti vétru svédéi
i to, ze kromé pilotovacich poveé-
trnostnich stanic mély i1 vsSechny
polni povétrnostni centraly a polni
povétrnostni stanice ve své vyzbro-
ji kromé oblacného zrcatka takeé
kompletni zafizeni pro pilotovaci
meéfeni vyskového vétru. Zaroven
i v tylu béhem valky ptribyvalo dra-
kovych povétrnostnich stanic, kte-
ré vypoustély na draténych lanech
upoutané meteorologické draky ne-
souci prislusné registratni meteo-
rologické piistroje.

Za Gcelem efektivniho vyhodnoco-
vani moznosti §ifeni otravnych la-
tek zpracoval v roce 1916 vidensky
c. a k. Ustfedni ustav pro meteoro-
logii a geodynamiku klimatologic-
ké mapy ¢etnosti vyskytu bezvétii,
slabého, mirného, ¢erstvého, silné-
ho a bouftlivého piizemniho vétru,
prumérnych smért a rychlosti vé-
tru, véetné map stability proudéni
prizemniho vétru. Tyto mapy byly
zpracovany pro jednotlivé meésice
v roce a vychazely z dlouhodobé
fady meteorologickych pozorovani
provadénych na uzemi habsburské
monarchie v letech 1890 az 1916.
Zemé¢ koruny ceské byly na téchto
mapach zastoupeny udaji od tfi-
ceti tehdejsich meteorologickych
stanic.
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Stru¢na organizacni struktura povétrnostni sluzby rakousko-uherské armady v letech 1914 az 1918 (zdroj: [1])

Rakousko-uherska vojenska povétr-
nostni sluzba méla moznost dokazat
svoji odbornou erudici a vSeobecné-
-vojenskou prospésnost pfi pfipra-
vé a poskytovani klimatologickych
a hydrometeorologickych informaci
potiebnych k zabezpeceni jednotli-
vych etap planovani, pfipravy a ve-
deni velkého mnozstvi nejriznéjsich
vojenskych operaci v obdobi boji
prvni svétové valky.

Jednu z operaci prvni svétové valky,
jejiz vysledek vyraznym zptisobem
ovlivnily klimatické a hydrometeo-
rologické podminky, piedstavovala
bitva na Piavé, ktera probihala kon-
cem roku 1917 a nasledné s pre-
stavkami az do podzimu roku 1918.
V té dobé viak c. a k. Ustiedni tstav
pro meteorologii a geodynamiku
ak nému pticlenénd Tylova vojenska
centrala meteorologicka nedokazaly
predikovat extrémni zimni projevy
pocasi vyskytujici se v horském ma-
sivu Monte Grappa v prvni etapé bi-
tvy koncem roku 1917. Obdobnym
zpusobem rakousko-uherska vojen-
ska povétrnostni meteorologicka
sluzba selhala i v Cervnu 1918, kdyz
nedokazala piedpoveédét nebezpe-
¢i vzniku katastrofickych ptivalo-
vych povodni na stfednim a dolnim
toku feky Piavy v obdobi zahajeni
rakousko-uherského utoku béhem
druhé etapy bitvy ve dnech 15. az
23. Cervna 1918.
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2 VSeobecny popis casového
obdobi a geografického
prostiedi bitvy na Piavé

Bitva na Piavé probihala ve tfech fa-

zich na severovychod¢ Italie v pro-

storu Benatské roviny a v pfilehlém
pohoti Dolomitskych Alp v obdobi

od listopadu 1917 do listopadu 1918:

a) prvni faze (rakouska ofenziva) —
od 10. listopadu 1917 do 25. pro-
since 1917,

b) druha faze (rakouska ofenziva) —
planovana na konec biezna 1918,
nékolikrat odlozena, nakonec
od 15. ¢ervna do 23. ¢ervna 1918;

c) treti faze (italska ofenziva) — od
23. fijna 1918 do 3. listopadu
1918.

Reka Piava predstavuje cca 220
kilometrti dlouhy vodni tok prou-
dici na severu Italie v oblasti
Benatska. Povodi, které je druhé
nejveétsi v Dolomitech, ma rozlo-
hu cca 4 100 km?. Jeji pramen se
nachdzi na zapadnich horskych
svazich v prostfedi Karnskych Alp
v nadmoftské vysce 2 037 m na sva-
zich hory Monte Peralba, odkud po-
tom jeji horni tok a cast stfedniho
toku protéka v hlubokém udoli po-
hoti Dolomit az do Benatské roviny.
Zde, severovychodné od Benatek,
jeji dolni tok tusti do Benatského
zalivu Jaderského mote. Od svého
usti az do vzdalenosti cca 35 km
do vnitrozemi je splavna pro mala
a stfedni fi¢ni plavidla.

Hlavni zdroj vody feky Piavy je
piedevsim ledovcového, snéhové-
ho a srazkového plivodu. Nejvyssi
vodnosti, tzn. kulminace vodniho
stavu (vy$ky vodni hladiny) a vod-
niho pratoku, dosahuje zpravidla
dvakrat ro¢né. Nejprve na pielo-
mu obdobi jara a 1éta z divodu
vrcholiciho obdobi sezénniho tani
sn¢hoveé pokryvky v horském a vy-
sokohorském prosttedi a nasledné
potom na podzim z divodu vyskytu
obdobi vyraznych atmosférickych
srazek. Prumérny ro¢ni vodni pra-
tok na dolnim toku pfedstavuje
cca 120 m’/s (pro srovnani ptibliz-
né stejny jako je prumérny rocni
vodni prutok v Labi v Kostelci nad
Labem).
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Kromé nazvu Piava je rovnéz po-
uzivan 1 nazev Plava, Piave, nebo
Plavis. Italové ji vSak prezdivaji
»dvata feka vlasti®, diky tfem ofen-
zivam, které na ni prob&hly béhem
prvni svétové valky.

Pohoti Dolomity (italsky Dolomiti,
némecky Dolomiten) piedstavuje
jeden z horskych masivi italskych
Alp. Rozklada se v severni ¢éas-
ti Italie, na vychod od Bolzanské
kotliny. Pohoii nema jednolity
hieben a sklada se z mnoha men-
Sich, casto velmi rozliénych hor-
skych skupin. Tuto horskou oblast
charakterizuji typické dolomitic-
ké prvky jako napiiklad stolovy
povrch nékterych masivl, srazné
stény, vézovité vrcholy, rozeklané
skalni hiebeny, taktka bizarni tva-
ry nekterych $titl, apod. Na tizemi
Dolomit se vyskytuji snad vSechny
typy horské krajiny — od horskych
luk az po skalni masivy s ¢etnymi
ledovei.

Pohoii se rozkladad na uzemi tfech
spravnich provincii — Belluno,
Trento a Bolzano. Plocha Dolomit
(cca 4 750 km?) je vymezena tokem
feky Rienz (na severu), vychodni
hranici tvoii feka Piava. Od jizné
lezicich Fleimstalskych Alp jsou
oddéleny fekami Cismon a Brenta.
Severni ohrani¢eni Dolomit pied-
stavuje udoli Val Pusteria. Zapadni
hranici pohoti predstavuji feky uze-
mi Adige a Isarco. Dolomity jsou
protkany Cetnymi a né€kdy i znacné
hlubokymi dolinami.

Téma

Doliny Badia a Cordevole oddé¢luji vy-
chodni ¢ast Dolomit od zapadni. Zde
lezi zcela ve stiedu nejvyssi vrchol ce-
Iych Dolomit — Marmolada. Severné
od tohoto masivu je barikdda masivu
Sella. Déle k jihu smérem k Benatské
roviné se Dolomity celkové vyrazné
snizuji, pficemz se zde rozprostiraji
horské masivy Sole, Le Vette Feltrine,
Cismon a Monte Grappa.

Horsky masiv Monte Grappa pied-
stavuje velkou skupinu spojenych
hiebeni a mensich horskych vr-
choli prudce se zvedajicich nad
Benatskou rovinou, které vrcholi
na Monte Grappa (I 776 m n. m.),
coz na alpské poméry neni pfili§
mnoho. Geograficky je masiv Monte
Grappa oznacovan jako ,,Predalpy*.
Geomorfologické procesy tento ma-
siv utvofily jako pfirodni pevnost
slozenou z ¢etnych netirodnych a vé-
trnych svahi a roztrousenych str-
mych kamenitych srazi. Predstavuje
nebezpecnou, geologicky znacné
nestabilni oblast, kde se v 1été Cas-
to vyskytuji sesuvy pudy, padajici
kameny, ¢etné rozvodnéné potoky
nebo nahle vzniklé ronové proudy,
v zimé& je potom charakteristickd vy-
skytem Cetnych padi sn¢hovych la-
vin. Nadmoftska vyska masivu Monte
Grappa se sice muize jevit jako nizka,
avsak strmost srazi (obr. 2) a vysky-
tujici se drsné klimatické podminky
zde maji spisSe vysokohorsky charak-
ter. Koncem roku 1917 a v prubéhu
roku 1918 se oblast masivu Monte
Grappa a dolni tok feky Piavy pro-
ménily ve valecné peklo.

= LTI

Obr. 2 Pohled na horsky masiv Monte Grappa z Benatské roviny (zdroj: [19])
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3 Strucny historicky
klimatologicky popis prostiedi
operace

S ohledem na vySe zminény cha-
rakter prostfedi operace Ctenare jis-
té napadne, jak strategicky dulezity
vyznam muselo mit ziskani vojen-
ské nadvlady nad horskymi masi-
vy a stiednim a dolnim tokem feky
Piavy, kdyz obéma bojujicim stra-
nam stalo za to vést boj o oblasti zna-
mé svou geografickou a klimatickou
slozitosti i za cenu zna¢nych ztrat na
lidskych zivotech. Mnozstvi lidskych
zivotli zmatenych ptisobenim ptirod-
nich zivla bylo totiz v tomto prostoru
téméf srovnatelné s mnozstvim obéti,
které byly zptisobeny vlivem bojové
¢innosti.

Nebezpeci, ktera v daném prostie-
di predstavuje cetny vyskyt nizkych
teplot vzduchu, vysokych rychlosti
vétru, nizs§iho tlaku vzduchu, vy-
sokych rocnich srazkovych uhrnt,
intenzivnich pfivalovych atmosfé-
rickych srazek, vysoké sn¢hové po-
kryvky a vysoké vlhkosti vzduchu,
byla i v dobé prvni svétové valky
obecné znama. Pfi¢emz v ruznych
variantach se zde pfirodni katastrofy
zpusobené vlivem riznych kombina-
ci zminénych meteorologickych prv-
ka a jevil vyskytuji i v soucasnosti
takika pravidelné.

Obdobi let 1916 az 1918 nepiedsta-
vovalo v tomto smyslu zadnou vy-
jimkou. SpiSe naopak. V horskych
udolich se vyskytovaly extrémni
mrazy klesajici az k —40 °C a silny
pfizemni vitr vifici snih a znesnadnu-
jici nejen pohyb a orientaci v terénu,
ale i vedeni paleb. Vyska snéhové
pokryvky omezovala pohyb i zaso-

bovani armad a zplisobovala pady
sn¢hovych lavin. Vlivem zna¢ného
mnozstvi atmosférickych srazek do-
chéazelo k podmaceni terénu, svaho-
vym sesuvim pudy a hornin a rovnéz
k rozvodnéni vodnich tokti. V nepo-
sledni fad¢ ¢etny vyskyt mrznoucich

atmosférickych srazek ovliviioval
pfesuny zivé sily a snizoval moznosti
vyuziti technického vybaveni.

Pti¢inou castého vyskytu pada sné-
hovych lavin byly v té dob¢€ v téchto
oblastech nejenom dostate¢né mnoz-
stvi sné¢hové pokryvky lezici na zem-
ském povrchu, ale zejména znac¢na
nesourodost jednotlivych vrstev sné-
hu ménicich své vlastnosti v dusled-
ku kolisani teplot vzduchu. Pominout
rovnéz nelze ani existenci otiest
zemského povrchu a piizemni vrstvy
atmosféry zptisobené piedevsim cet-
nou délostreleckou a Zenijni ¢innosti
bojujicich armad.

V nasledujicich grafech (obr. 3) je
ptehledné znazornéna vyrazné nad-
prumérnd vyska sné¢hové pokryvky,
ktera se v Alpach vyskytla na pie-
lomu let 1917/18. Jen béhem mési-
cu listopad az leden celkovy uhrn
atmosférickych srazek dosahl 80 %
celkového ro¢niho thrnu, v nasledu-
jicich mésicich bfezen az duben po-
tom pfipadlo dalSich ptiblizné 560
mm srazek. Nadstandardni mnoz-
stvi spadlych atmosférickych srazek
v rychlém sledu vysttidalo vyrazné
otepleni a nasledné dalsi pribyvani
snéhové pokryvky. Ke vzniku tra-
gickych zivelnich pohrom tak scha-
zel uz jen krucek.

Jen pro lepsi pfedstavu piipomen-
me, ze 13. prosince 1917 se v ob-
lasti jiznich Alp uvolnila celé série

lavin, jejichz pocet obéti se odha-
duje na priblizn¢ 5 000; v témze
roce smetla sn¢hova lavina v jedi-
ném okamziku na 150 rakouskych
vojaki i s vojenskym kaplanem bé-
hem provadéné bohosluzby.

O narocnosti bojové ¢innosti vedené
v alpskych oblastech svédéi i sku-
tecnost, ze si armady ve vysokych
polohach Alp casto budovaly chod-
by, skladovaci i ubytovaci prostory
v horskych ledovcich. Piislusnici
rakousko-uherské¢ armady dokonce
v horském ledovci nedaleko Punta
Serauta vybudovali celé ledovcové
mesto, jehoz nejnize polozend mista
se nachazela az 50 m pod povrchem
ledovce a celkova délka chodeb se
pohybovala kolem 8 km.

Piestoze ledovcové mésto poskyto-
valo ve srovnani s nekrytymi strmy-
mi svahy alpskych hor relativné vys-
$i komfort (vnitini teplota prostiedi
se pohybovala kolem -2 °C oproti
vngj$im i méné nez —30 °C a vyskytu
silného vétru se znacnym zchlazova-
cim G¢inkem na lidsky organizmus),
avsak i1 tyto prostory vojaky piimo
ohrozovaly na zivotech. V ledu vy-
hloubené chodby a prostory se totiz
propadaly bud’ vlivem vnitiniho tepla
(pohyb osob, vytapéni prostoru, tep-
lo z petrolejovych lamp a louci) nebo
v dasledku posunu ledovcl po te-
rénnim horském podlozi (ledovcovy
splaz). Teply kouf z petrolejovych
lamp a vnitinitho vytapéni, ktery
stoupal vétracimi otvory z ledov-
cového mésta, se pii svém vystupu
ochlazoval a casto klesal zpét, kdyz
vlivem tzv. kominového efektu Cas-
to dochazelo ke zpétnému zamoteni
vytapénych prostor a k pocetnym
umrtim osob udusenim.
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Obr.3 Vyvoj vysky sn€hové pokryvky v jiznich Tyrolich v zimni sezoné 1917/18 v porovnani se statistickymi tidaji z let 1931

az 1960 (zdroj: [16])
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Pribézné zlepsované postupy, ktery-
mi se vojaci snazili eliminovat hro-
zici nebezpeci a dosdhnout véasného
varovani pied nim (napfiklad insta-
lace kovovych ty¢i do stén chodeb
tak, aby z jejich posunu bylo moz-
né sledovat pohyb ledu a nebezpeci
zhrouceni stén a stropll) ve své dob¢
vyrazné prispély k poznani chovani
horskych ledovcti.

Nebezpeéi vsak rozhodné nepied-
stavovaly jen nizké teploty vzduchu,
silny vitr a znacné vysoka snéhova
a ledova pokryvka. Jarni otepleni
(doprovazené dalsimi vydatnymi
atmosférickymi srazkami) zptso-
bovalo vyrazné zhorSeni bojovych
podminek i1 vznik logistickych ne-
snazi. Podmaceni nekamenitych ¢asti
terénu, sesuvy kamend a bahna str-
zeného proudem stékajici vody z vy-
padavajicich atmosférickych srazek,
zvySeni vodnich prutokd a vodnich
stavll v celé ficni siti a rozbahnéni
bfehu a okolniho terénu, rozmaceni
a znehodnoceni zasob, kontaminace
zdroju pitné vody, vlhnuti stfelného
prachu a koroze vyzbroje — to v té
dobé predstavovalo jen nekteré z pie-
kazek, které tehdy vyrazné zté¢zovaly
situaci obou bojujicich stran.

Ani v soucasnosti zdejsi ptirodni ziv-
ly nepolevuji ve své intenzité a ak-
tualni statisticka klimaticka data tuto
skute¢nost jen potvrzuji. Z obrazku 4
je zfejmé, ze prumérné srazkové thr-
ny v jiznich alpskych oblastech jsou
skute¢né vyznamné a povodi feky
Piavy se tedy i v letech 1917 a 1918
nutné¢ muselo potykat s vyraznymi
negativnimi désledky jarniho tani
sn¢hové pokryvky pfi soucasném
vyskytu vyznamného mnozstvi des-
tovych srazek.

Obrazek 5 ilustruje primérné rozlo-
zeni srazkovych thrni v ramci jed-
notlivych alpskych oblasti s dirazem
na jejich rozlozeni v ramci ro¢niho
chodu atmosférickych srazek. Tyto
informace jen opét potvrzuji vysokou
cetnost (na bézné evropské pomery)
vyskytu vydatnych atmosférickych
srazek.

S ohledem na vySe ¢asto zmifo-
vana omezeni zivé sily a techniky
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Obr.4 Priamérny ro¢ni uhrn srazek [mm/rok] v obdobi let 1971 az 2008
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Obr.5 Roc¢ni chod maximalnich dennich uhrni srazek pro jednotlivé mésice [mm/

den] v letech 1971 az 2008 (zdroj: [17])
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Obr. 6 Primérny pocet dni se snéhovou pokryvkou (zdroj: [18])

43



Téma

zplisobend snéhovou pokryvkou je
zajimavé také vyhodnoceni doby
trvani snéhové pokryvky v zavis-
losti na nadmoiské vysce oblasti
jejiho vyskytu. Z obrazku 6 je ziej-
mé, ze zatimco v polohach od 1 000
do 1 600 m n. m. lezi sn€¢hova po-
kryvka v priméru jen (!) 100 dni
v roce, ve vyssich polohach je tato
doba potom az dvojnasobna (!). Pti
porovnani téchto udaji s podmin-
kami, které se vyskytuji v Ceské
republice, je zfejmé, jak slozité sné-
hové podminky v oblasti panovaly.
A to i bez ohledu na skutecné dosa-

zenou vysku snéhové pokryvky, kte-
ra v oblasti horského masivu Monte
Grappa bézné presahuje i 1,5 m.

Prestoze klimatické charakteris-
tiky prubéhu teploty vzduchu ne-
udavaji pro alpska udoli nikterak
extrémni primérné hodnoty, né-
které synoptické situace neziidka
zpusobuji, ze v udolich nebo na
vrcholcich Alp se vyskytuji teploty
vzduchu ¢asto klesajici i k =30 °C,
pricemz v letech 1917 a 1918 byly
pozorovany i hodnoty pod —40 °C,
kdy v kombinaci s ¢astou vysokou

rychlosti vétru se pocitova teplo-
ta musela na lidském organizmu
projevovat vyrazné negativnim
zpusobem.

Ro¢ni srazkové thrny v Benatkach
lezicich ve vySce 2 m n. m. se po-
hybuji kolem 750 mm a mivaji dvé
vyrazn€js$i de§t'ova obdobi (obr. 7).
Prvni nastava v dubnu (kdy thrny
dosahuji cca 75 mm/meésic), druhé
potom probihda od fijna do pro-
since (az 90 mm/mésic). V hor-
skych oblastech je mnozstvi spad-
Iych srdazek podstatné vyraznéjsi.

40 'C 104 mm
10 °C
75 mm
20°C
&0 mm
10°C
2% mm
oC
10 *C 0 mm
Led. 0. Bfez Dub, Kwit Car. Cec. Sip. 2ai Rij Ligt Pros.
Srazky — Prumérné denni maximum Horké dny — Primérné denni minimum ~ — - Studené noci
Obr.7 Primérné teploty vzduchu a thrn atmosférickych srazek v Benatkéach (zdroj: [13])
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Obr. 8 Primérné teploty vzduchu a uhrn atmosférickych srazek v Arabbé (zdroj: [12])
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Napriklad v Arabbé lezici ve vysce
1 601 m n. m. se mé&sicni srazkové
thrny kolem 100 mm vyskytuji po
obdobi delsi nez ptl roku (kvéten
az listopad), pfi¢emz ro¢ni suma
atmosférickych srazek se pohybu-
je kolem 1 000 mm (obr. 8). Ro¢ni
srazkové uhrny v masivu Monte
Grappa se pohybuji dokonce ko-
lem 1 300 mm.

Cetnost vyskytu dni s atmosféric-
kymi srdazkami v oblasti Benatek
se pohybuje kolem 100 dni v roce
(obr. 9) a se zvysujici se nadmoi-
skou vyskou srazkovych dni v alp-
skych oblastech zvolna pfibyva
(Arabba 150 dni; obr. 10), pro
oblast horského masivu Monte

30 denni
25 denrl
20 denni
15 denni
10 denni
5 dennl
o denni

Led, Un Efez.

Slunedno

Grappa je predpokladan jejich pra-
mérny vyskyt az 180 dni v roce.

Zatimco v ptimoiskych Benatkach se
sn¢hové srazky vyskytuji v priméru
jen jedenkrat za rok, a to prevazné
v Gnoru (obr. 11), v udolich v okoli
horského mésta Arabba se snézeni
vyskytuje témét ve 40 dnech v roce
v obdobi listopad—duben, zejména
v lednu (obr. 12).

Ani udaje o prumérné rychlosti
prizemniho vétru v oblasti operace
nejsou z pohledu statistickych uda-
jb nikterak extrémni (obr. 13 a 14).
Ale i presto vedeni bojové ¢innos-
ti se na svazich horskych hiebent
v zimnim obdobi z pohledu podmi-

Dk, Kvir,

Cistecni oblafno @ Fataiondé

Téma

nek prostfedi Casto stavalo témér
zivotu nebezpecné, jelikoz vyssi
rychlost pfizemniho vétru vyrazné
snizovala pocitovou teplotu a pfi-
spivala tak ke znaénému ochlazo-
vani organizmu nejen ranénych, ale
i zdravych vojaku.

V oblasti Benatek lze v obdobi od
listopadu do dubna ocekavat v pri-
méru az 45 mrazivych dni (obr. 15),
zatimco na vrcholcich Monte Grap-
pa jich je mozno ocekavat v pri-
méru az 120 v obdobi od fijna
do kvétna, z toho v lednu az 25.
V udoli Arabba se od zaii do kvét-
na vyskytuje v priméru 165 mra-
zivych dni, s maximem v lednu —
az 30 dni (obr. 16).

Kij. List. Pros,

Dy se sraZkami

Obr.9 Primérny pocet dni bezobla¢nych, obla¢nych, zatazenych a s atmosférickymi srazkami v Benatkach (zdroj: [13])
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Obr. 10 Primérny pocet dni bezobla¢nych, oblaénych, zatazenych a s atmosférickymi srazkami v Arabb¢ (zdroj: [12])
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Obr. 11 Primérné mnozstvi atmosférickych srazek a pocet dni se snézenim v Benatkach (zdroj: [13])
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Obr. 12 Primérné mnozstvi atmosférickych srazek a pocet dni se snézenim v Arabbé (zdroj: [12])
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Obr. 13 Primérna rychlost ptizemniho vétru v Benatkach (zdroj: [13])
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Obr. 14 Prtimérna rychlost ptizemniho vétru v Arabbé (zdroj: [12])
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Obr. 15 Pramérny pocet dnti s nejvyssimi teplotami a primérny pocet mrazivych dnl v Benatkach (zdroj: [13])
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Obr. 16 Primérny pocet dnii s nejvyssimi teplotami a primérny poc¢et mrazivych dnti v Arabb¢ (zdroj: [12])
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4 Strucny popis situace na
fronté a vlivu tehdejsich
redlné se vyskytujicich
hydrometeorologickych
podminek

4.1 Prvni faze operace — 10. listo-
pad 1917 az 25. prosinec 1917
(rakouska ofenziva)

Od vstupu Italie do valky v roce

1915 se italska fronta stala prak-

ticky frontou pozi¢ni (stacionarni)

a kopirovala linii pohoti Alp na se-

veru Italie a ve Slovinsku. Zména

nastala az na konci fijna 1917, kdy
rakousko-uherska vojska doplnéna

o némecky sborjiz po dvanacté, ten-

tokrat uspésné, zattocila na soéské

fronté u mésta Kobarid (Caporetto)

a nasledné pfinutila italskou arma-

du k rychlému ustupu z oblasti se-

vernich a vychodnich italskych Alp

a zapadni casti slovinskych Alp az

do oblasti horského masivu Monte

Grappa v jiznich Dolomitech a do

Benatské roviny. Italské armade se

podatilo zastavit tento Ustup 7. lis-

topadu 1917 na pravém (zapad-
nim) bfehu v té dobé rozvodnéné
feky Piavy, kde bylo pfedem vy-
budovano mohutné obranné pasmo
(obr. 17 a 18).

V této souvislosti italské jednotky za
sebou zlikvidovaly vSechny existu-

4

P AmnaTa

jici ficni mosty a utvotily tak z feky
prakticky neprostupny obranny val,
ktery byl na levém kiidle na seve-
rozépad¢ ohrani¢en horskym masi-
vem Monte Grappa. Vale¢na fronta
v Benatské roviné — v mimotadné
neptiznivych a omezujicich hydro-
meteorologickych podminkach zimy
1917/18 — ustrnula az do jara 1918
v bahné zakopt, pii nizkych teplotach
a vysoké vlhkosti vzduchu, s Cetny-
mi chiipkovymi a dal$imi onemoc-
nénimi a v silnych destovych nebo
snéhovych atmosférickych srazkach
nebo prehaikach.

Strategické umisténi masivu Monte
Grappa nezistalo nepov§imnuto ani
jednou z bojujicich stran. Italska
armada zde vybudovala svoje opev-
néni na severni ¢asti vrcholu podle
zkusenosti Francouzi od Verdunu.
V letech 1917 a 1918 spatfovali
Rakusané a Némci v dobyti masivu
Monte Grappa prilezitost, jak nasled-
né z boku zautocit na celou italskou
obrannou linii u dolniho toku feky
Piavy a dosadhnout tak rozhodujiciho
strategického vitézstvi. Italska arma-
da by tak byla rozdélena na dv¢ ¢asti
a pravdépodobné i kompletné obkli-
¢ena a znicena.

Ve druh¢ poloving listopadu a v pro-
sinci 1917 probihala hlavni bojova

i
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Obr. 17 Situaéni mapa fronty na Piavé 15. ¢ervna 1918 (zdroj: [9])
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¢innost v prostfedi horského masivu
Monte Grappa v nadmoiskych vys-
kach i nad 1 500 m (horské vrcholy
Monte Grappa, Monte Tomacito,
Monte Roncone, Col della Beretta,
Monte Fontanasecca, Monte Tomba
a Monte Asolone), kde italska arma-
da jiz diive vytvotila mohutné opev-
néni a hory zde byly protkany siti
podzemnich chodeb se stanovisti pro
tézké kulomety, minomety a horské
délostielectvo (obr. 19 a 20).

Operace v oblasti horského masivu
Monte Grappa byla koncem pro-
since postupné zastavena vlivem
vyskytu nepfiznivych, omezujicich
a ni¢ivych extrémnich zimnich
horskych hydrometeorologickych
podminek (silny mraz, snézeni
a vitr, pady sn¢hovych lavin, apod.)
a rovnéz z davodia vyhladovéni
vojsk obou val¢icich stran vlivem
nedostate¢ného zasobovani. V tom-
to extrémné ndrocném operanim
prostiedi se ob¢ valéici strany sna-
zily o co nejvétsi izemni zisk a pro-
lomeni zdejsi frontové linie, které
by jim v nasledném obdobi umoz-
nilo pfenést boje do klimaticky
a geograficky méné exponovanych
nizinnych oblasti. Za timto ucelem
zde byly na obou stranach nasaze-
ny jak horské a specialni jednotky,
tak i klasické utvary péchoty.

Vojensky geograficky obzor 2/2018
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Obr. 18 Situacni mapa piavské fronty 23

Kromé vojenskych akci, které si na
obou valcicich strandch v této ¢asti
fronty v oblasti Dolomit vyzadaly od
pocatku operace az do ukonceni boji
témer 100 000 lidskych zivotd, byly
pro vojaky vaznym nebezpecim slo-
zité fyzikalni (klimatické, hydrome-
teorologické a geografické) podmin-
ky samotného prostoru valciste.

Po celé¢ obdobi prvni faze operace
dochazelo k ¢etnym nahlym, znac-
nym a casto velmi rychle probihaji-
cim zménam hydrometeorologickych
podminek, které byly v této oblasti
celkové znacné nestabilni. Horské
hiebeny, vrcholy a prasmyky byly
v tomto obdobi Casto zakryty nizkou
oblacnosti. Rychle se ménici vyska
zékladny oblacnosti a pfizemni vo-
dorovna atmosférickd dohlednost
mely casto znaény vliv na rozhodo-
vani o pouzité taktice boje ve vyssich
nadmoftskych vyskach.

Snizeny atmosféricky tlak, husto-
ta vzduchu a parcidlni tlak kysliku
v okolni atmosféfe vyznamné snizo-
valy fyzickou vykonnost a zvySovaly
unavu lidského organizmu, pficemz
se Casto vyskytovaly piiznaky vysko-
vé nemoci. Vysoka sné¢hova pokryv-
ka, neprjezdné nebo nepriichodné
pozemni komunikace, pady sné¢ho-
vych lavin, svahové sesuvy a Casto

Military Geographic Review 2/2018

iArmadni skupina Belluno |
; n upina IJI'I-{II

6. armada

L1 -

. fijna 1918 (zdroj: [20])

rozvodnéné horské vodni toky vytva-
fely terénni prekazky, které omezova-
ly Gito¢nou ¢innost a naopak podporo-
valy ¢innost obrannou. Silné smiSené
nebo snéhové atmosférické srazky,
vysoce zvifeny snih nebo sn¢hové
boufte ztézovaly veskerou ¢innost pro-
vadénou ve volném terénu a celkove
tak dezorganizovaly cinnost vojsk.
Silny vitr Zenouci vzduchem pevné
snéhové castice prakticky znemozno-
val pobyt zivé sily ve volném terénu
bez ochrany obliceje a o¢i.

Pii poklesu teplot vzduchu pod
—20 °C dochazelo k porucham spalo-
vacich motord, mazaci tuky a kapa-
liny ztracely pozadované vlastnosti,
zvySovala se spotfeba pohonnych
hmot a mazadel, zté¢zovaly se moz-
nosti pouzivani a schopnosti pouZzi-
vanych zbranovych systémt, bojové
a jiné techniky. ZvySovaly se naro-
ky na ubytovani a stravovani osob.
Utinky polozenych min, pouzivané
délostelecké, minometné a péchotni
munice byly zna¢né snizeny tlumi-
cim udinkem vysoké snéhové po-
kryvky. Z dvodu existence sn¢hové
pokryvky bylo nutno provadét speci-
alni maskovaci opatieni.

Podminky pro Zivot a ¢innost zivé
sily byly znaéné slozit¢é a kladly
znaéné naroky na lidskou psychiku.
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Socska armada
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Nizké teploty vzduchu htife snasely
osoby postizené ztratou krve. Mnoho
muzli zahynulo, kdyz umrzli v di-
sledku nizkych teplot vzduchu dosa-
hujicich hodnot —20 °C i nizsich, kdy
v kombinaci s ptisobenim vysokych
rychlosti pfizemniho vétru klesa-
la pocitova teplota vzduchu (index
zchlazovani lidského organizmu) na
hodnoty —40 °C i niz§i. V téchto pod-
minkach rychle dochéazelo ke znac-
nému podchlazeni lidského organiz-
mu, pficemz nedostate¢né chranéna
osoba pohybujici v tomto prostiedi
po dobu vice nez 10 minut se vysta-
vovala realnému nebezpeci umrznuti.

Vyskytoval se silny pfizemni vitr
misty dosahujici rychlosti i 20 az
25 m/s (72 az 90 km/h), ojedinéle
i vyssich. Snéhova pokryvka misty
dosahovala vysky kolem 1 m, v nej-
vyssich horskych partiich potom 1,5
az 2 m. V téchto podminkach byl pési
pohyb osob prakticky nemozny, ne-
bot’ bez lyzi nebo snéznic zde bylo
mozno dosahovat maximalni rych-
losti pohybu nejvyse 1 km/h.

V pocate¢nim obdobi (fijen a listo-
pad) dochazelo k cetnym sesuvim
pudy a hornin vlivem silnych des-
tovych srazek. V pozdéjsim ob-
dobi (prosinec) se na piihodnych
zavétrnych stranach orografickych
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Obr. 19 Boje v horském masivu Monte Grappa v listopadu 1917 (zdroj: [19])

Obr. 20 Boje v horském masivu Monte Grappa v prosinci 1917 (zdroj:

piekazek vytvarely vlivem unaseni
sn¢hu (driftingu) cetné snéhové ba-
riéry tvofené navéjemi, kliny a pol-
stari, které tak vytvarely pfihodné
podminky pro vznik nebezpeci
padt snéhovych lavin, které voja-
ci nazyvali ,,bila smrt*. Nejhorsi
situace nastala koncem prosince
1917, kdy napadlo extrémni mnoz-
stvi snéhu, pficemz vznikla vysoka
sné¢hova pokryvka nebyla na ubo-
¢ich mistnich lavinové ptihodnych
horskych svahti zadrzovana dosta-
teénym mnozstvim vegetaéniho
porostu nebo geomorfologickych
stabiliza¢nich prvka, které by put-
sobily jako efektivni protilavinové
zadrzné elementy.

Z rekonstruovanych zpétnych analyz

tehdejsi synoptické situace provedené
Centrem reanalyz pii Wetterzentrale
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v némeckém Karlsruhe 1ze v soucas-
nosti zjistit, ze tato situace byla zpi-
sobena vyskytem vyrazné teplé fronty
spojené s tlakovou nizi 1 000 hPa se
sttedem nad zdpadnim stfedomotim,
jejiz vliv byl koncem roku 1917 rych-
le vystiidan vybézkem mohutné zimni
kontinentalni tlakové vyse 1 050 hPa
se sttedem nad Sibifi, po jejimz okraji
proudil do zépadni a jizni Evropy vy-
razn¢ studeny suchy vzduch arktické-
ho ptivodu.

Znacny pohyb osob a techniky, vznik
tlakovych vin pifi casto vedenych
stielbach lehkych a tézkych péchot-
nich zbrani, délostfeleckych a mino-
metnych palbach, vcetné plsobeni
tlakovych vin pii vybusich munice,
predstavovaly spoustéci mechaniz-
my zpusobujici ¢etné pady sného-
vych lavin.

Na nékterych mistech dochazelo
k vyskytu i tak absurdnich situaci,
pti kterych byli vojaci obou valci-
cich stran nuceni hledat, po zasypani
svych zakopl nebo pozic snéhovou
lavinou, spole¢né utociste pred bes-
nicim pfirodnim Zzivlem na ,uzemi
nikoho®. Vydéseni muzi zapomnéli
na valku a vzajemné spolupracova-
li pfi zachrané svych zivoti. Dalsi
vojaci zahynuli nebo byli té€zce zra-
néni pii padech z piikrych svaht, ke
kterym dochdzelo béhem piesunii
v geograficky naroéném horském
prostiedi.

Horskému opera¢nimu  prostiedi
a v té dob¢ se vyskytujicim zimnim
klimatickym podminkam, ve kterych
byla vedena bojova ¢innost, neodpo-
vidala osobni vystroj vétSiny vojaka
na obou straniach valecného kon-
fliktu. Pouze vybrané horské a dalsi
specidlni jednotky disponovaly po-
ttebnymi vystrojnimi soucastkami,
lyzemi nebo snéznicemi, které se
uplatiovaly zejména pii piresunech
nebo pfi vedeni prizkumné ¢innosti.
K lyzim se pouzivala jedna nebo dvé
lyzatské hulky. Do vybavy téchto
jednotek patfila rovnéz horolezecka
lana, cepiny a specialni horska obuv
s hroty. Nezbytnosti byly ochranné
a slunecni bryle, které mély chranit
vojaky pied silnym vétrem hnanymi
pevnymi sné¢hovymi ¢asticemi a one-
mocnénim tzv. snéznou slepotou.

U ostatnich jednotek si slozité¢ hyd-
rometeorologické podminky vysky-
tujici se v prubc¢hu boji vyzadaly
zavedeni zna¢ného mnozstvi dalSich
vystrojnich doplnkd, které se ukazaly
jako nezbytné.

4.2 Druha faze operace — 15. az

23. Cervna 1918 (rakouska

ofenziva)
V pribéhu tnora 1918, bez ohle-
du na narustajici potize ve vedeni
valky na né&kolika frontach, zacalo
rakousko-uherské armadni vrchni
veleni pfipravovat novou znaéné
ambicidzni utocnou operaci, ktera
meéla byt vedena ze dvou hlavnich
sbihavych smért, jednak z nahorni
planiny Sedm obci (horska krajina
kolem Asiaga v jiznich Dolomitech)
a zaroven z Benatské roviny na le-
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vém (vychodnim) biehu stfedniho
a dolniho toku Piavy.

Pfed timto feSenim opakované va-
roval pfedevsim velitel piavské sku-
piny armad Feldmarschall Svetozar
Boroevi¢ de Bojna s poukazem na
pocetni slabost, materidlni nouzi
a vycerpani vojsk trpicich nedostat-
kem vystroje, podvyzivou, stfevnimi
chorobami a maldrii $ifici se od usti
feky Piavy. Naopak nacelnik general-
niho §tabu rakousko-uherské branné
moci Feldmarschall Arthur Arz Graf
von StrauBlenburg a velitel jihoty-
rolské skupiny armad Feldmarschall
Franz Conrad Graf von Hoétzendorf
tuto operaéni variantu bezvyhradné
prosazovali a podporovali.

Vlastni ofenziva byla od konce me-
sice bfezna 1918 nékolikrat odkla-
dana predevsim z divodu pokra-
¢ujiciho zna¢ného rozvodnéni feky
Piavy a rozbahnéni terénu v jejim
okoli (zejména v dolni casti toku).
Toto rozvodnéni bylo zpisobeno
vlivem pravidelného sezonniho tani
(vznik jarnich snéhovych povod-
ni) zna¢né sn¢hové pokryvky lezici
v horskych a vysokohorskych polo-
hach Dolomiti a dalSich oblastech
Alp v okoli stfedniho a horniho toku
Piavy a v okoli jejich ptitokd.

K zahgjeni vlastni operace tak doslo
teprve 15. Cervna, avsak jiz 17. Cerv-
na 1918 byla ofenziva pted¢asné pie-
rusena. Vlastni Gto¢na operace byla
zahajena 15. ¢ervna v 03:00 rano,
jesté predtim v 02:30 byla zahje-
na mohutna délostfelecka piiprava.
V ramci provadéné bubnové (pfe-
hradné) a uzaviraci palby byly pou-
zity jak klasické (cca 1 000 000 ks),
tak plynové délostrelecké granaty
a miny (cca 100 000 ks). Italské jed-
notky vsak jiz byly vybaveny novym
typem ochrannych plynovych masek,
proto jejich ztraty na lidskych zivo-
tech byly relativné nizké.

Za ucelem hodnoceni moznos-
ti a efektivity nasazeni bojovych
otravnych chemickych latek byly
pouzity klimatologické mapy Cet-
nosti vyskytu pfipada bezvétii, sla-
bych, mirnych, Cerstvych, silnych
nebo bouflivych vétri, primérnych
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sméri a rychlosti vétri, véetné
map stability ptizemniho proudéni
vzduchu (obr. 21). Tyto mapy uka-
zovaly, Ze v mésici Cervnu se v ob-
lasti operace zpravidla vyskytuje
prizemni vitr pfevazné severnich az
severozapadnich sméru a proto tak
existuje realnd pravdépodobnost,
ze se budou vyskytovat pfiznivé
meteorologické podminky a pou-
zité plynové otravné latky se tak
budou §ifit smérem k protistojicim
italskym jednotkam.

Tyto mapy, jak jiz bylo uvedeno,
zpracovala v roce 1916 Tylova vo-
jenska centrala meteorologicka zii-
zena pii c. a k. Ustfednim Gstavu pro
meteorologii a geodynamiku.

Po zahdjeni druhé faze operace
byly opét vedeny tézké boje o hor-
sky masiv Monte Grappa, kde vsak
byl hned prvni den utok zastaven
a boje na zdejsi Casti fronty opét
ziskaly pozi¢ni charakter. Zaroven
se v Benatské roviné uskutec¢nil po-
kus o prekroceni stfedniho a dolniho
toku (podél Jaderského moie) feky
Piavy, kde byla na pravém (zapad-
nim) biehu 16. Cervna vytvofena
celkem tii pfedmosti o celkové Sitce
cca 24 km, kazdé o hloubce do cca
8 km. Tato predmosti vSak vojska ra-
kousko-uherské armady nedokazala

Téma

dale rozvijet, nebo je alespon udrzet.
Proto zastavila sviij postup v hlubo-
ce Clenéném a opevnéném italském
zédkopovém obranném systému, je-
likoz jim brzy dosly sily i munice,
které byly po zni¢enych nebo po-
Skozenych mostech a pomoci plo-
voucich pontonti pfes feku Piavu
diky presné palbé a bombardovani
italského délostielectva a letectva
jen té€zko proveditelné. Vytvorena
pfedmosti byla 17. ¢ervna italskym
protiitokem zc&asti obklicena, do
23. Cervna postupné zlikvidovana
a nasledn¢ zde padlo do zajeti pii-
blizn¢ 24 000 rakousko-uherskych
vojak.

K fatalnimu rakousko-uherskému
netspéchu v té dobé zasadnim zpu-
sobem rovnéz prispéla kulminace
vodnich stavi a prutokii na stfed-
nim a dolnim toku feky Piavy, ktera
probéhla v odpolednich hodinach
dne 18. Cervna (obr. 22). Vznikla
mohutna pfivalovd povodiova vina
rychle strhla vSechny zbylé dosud
neznicené provizorni vale¢né mosty
(ve mésté San Dona di Piave kolem
18 hodin mistniho ¢asu), znemoznila
plavbu pontont a rozlila se do okol-
niho volného zaplavového prostoru,
pricemz pieprava pies feku a mané-
vr vojsk v terénu se tak staly praktic-
ky nemozné.

Obr. 21 Klimatologicka mapa prevladajicich smért pfizemniho vétru na rakousko-
-uherském Gizemi v mésici ¢ervnu v 07:00 (zdroj: [1])
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Rozsahla letni (ptrivalova) povoden
vyskytujici se po celé délce stiedniho
a dolniho toku feky Piavy byla zpu-
sobena jednak jes$té neukoncenym
obdobim jarniho tani sn¢hové po-
kryvky v alpskych vysokohorskych
polohach, ale pfedevsim vlivem né-
kolikadennich intenzivnich ptivalo-
vych atmosférickych srazek, které
byly spojeny s vyskytem cCetnych sil-
nych atmosférickych boutek ovliv-
nujicich oblast severni Italie.

Pii zahajeni utoku 15. Cervna 1918
panovalo v celé oblasti severni Italie
jiz nékolik dni trvajici nadherné slu-
necné, velmi teplé pocasi jako pred-
zvést nastupujiciho letniho obdobi.
Tyto meteorologické podminky se
vSak mély béhem nékolika ptistich
hodin rapidnim zptsobem diamet-
raln€ zménit.

Z rekonstruovanych zpétnych ana-
lyz tehdejsi synoptické situace lze
v soucasnosti zjistit, ze oblast se-
verni Italie v té dobé zacala ovliv-
novat vyrazna zvinéna studena
fronta, pfed kterou vrcholil pfisun
(advekce) velmi teplého vzduchu
od jihozapadu. Tato atmosféricka
fronta, ktera jen velmi pomalu po-
stupovala k severovychodu, lezela
v brazdé nizkého tlaku vzduchu
s osou nad Némeckem, Alpami,
severni Italii a zapadnim sttedomo-
fim a byla spojena s mélkou tlako-
vou nizi 1 003 hPa se stfedem nad
Némeckem. ZvInéna studena fronta
a s ni spojené silné atmosférické
bouiky a intenzivni pfivalové des-
tové srazky zacaly oblast severni
Italie ovliviiovat k veceru 15. Cerv-
na a teprve v noci na 19. ¢ervna
se za touto atmosférickou frontou
nad zdjmovou oblast rozsifil hifeben
vyssiho tlaku od jihozapadu, ktery
vyskyt nebezpecnych a niéivych
hydrometeorologickych podminek
ukoncil.

Pfed zvinénou studenou frontou
proudil do Evropy od jihozapadu vel-
mi teply vzduch ptivodem ze zapad-
ni Sahary a maximalni denni teploty
vzduchu v nizkych polohéach severni
Italie v den zahajeni toku 15. cerv-
na dosahovali jest¢ hodnot 26 az
29 °C. V tylu zvinéné studené fronty
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potom zacal 19. cervna do zajmové
oblasti proudit velmi studeny vzduch
od severozapadu puvodem z oblasti
Islandu a Grénska, pficemz maxi-
malni denni teploty vzduchu zde do-
sahovaly hodnot pouze 11 az 14 °C.

Rakousko-uherské jednotky, které
zastavily svlj dalsi pohyb v roz-
bahnéném terénu na vytvofenych
pifedmostich na pravém (zapadnim)
bfehu Piavy, v Castecném obklice-
ni marné cekaly na pfisun munice
a dalSich zasob. Ve snaze uniknout
z obkliceni a zajeti se v rozvodné-
ném vodnim toku utopilo mnoho
tisic prchajicich vojakti pifi mar-
nych pokusech jeho piekonani zpét
na levy (vychodni) bfeh. U kotvist
lodni pfepravy bezmocné lezelo
a umiralo dalSich nékolik stovek
ranénych, protoze sanitni ponto-
ny snazici se prekonat rozboufeny
vodni tok byly unaSeny nebo pota-
pény silnym fi¢nim proudem a ni-
ceny palbou italského délostielec-
tva. Odhaduje se, ze v pfimé nebo
nepiimé souvislosti s rozvodné-
nou Piavou v té dobé zahynulo cca
20 000 rakousko-uherskych vojaki.

Nakonec cisai Karel I. Habsbursko-
-Lotrinsky své vojska z ptredsunu-
tych postaveni na pravém (zapad-
nim) bfehu Piavy 20. ¢ervna odvolal
a ty zbylé jednotky, které se do té
doby vyhnuly obkli¢eni a zajeti, se
tak ve dnech 21. az 23. ¢ervna s vel-
kymi obtizemi vratily zpét do svych
vychozich postaveni na levém (vy-
chodnim) biehu. Pro jiz tak vycerpa-

Obr. 22 Rozvodnény dolni tok feky Piavy v ¢ervnu 1918 (zdroj: [10])

will

né a vyhladovélé vojsko znamenal
neuspéch druhé ofenzivy na Piavé
znatny Sok a z toho divodu doslo
ke znac¢né demoralizaci rakousko-
-uherské armady.

V Cervnu 1918 bylo pro jednot-
livee prakticky nemozné piekonat
bez cizi pomoci rozvodnénou feku
Piavu plavanim nebo pfeplutim.
Nenechme se zmast soucasnym,
témef idylickym obrazem kultivo-
vané benatské krajiny. Jesté v dobé
,,Velké valky” patfil stiedni a dolni
tok feky Piavy k jejim nejzanedba-
ngj$im castem, vcetné vyskytu ob-
lasti rozsahlych bazin zamofenych
navic malarii, tyfem a cholerou.
Regulace koryta Piavy a jeho bfe-
ht, s naslednym vysuSenim celého
jejiho dolniho toku, byla uskutec-
néna az v pozdé¢jSich povaleénych
letech.

V této dobé bylo koryto feky Piavy
na jejim stfednim a dolnim toku
preplnéno velkou vodou valici se
z hor, a to v celé své $ifi az k inun-
da¢nim hrazim vzdalenych od sebe
i nékolik set metrtd. U zniceného
provizorniho vale¢ného mostu ve
mésté Ponte di Priula ¢inila Site této
hladiny téméi 600 m. Za zvySené
vodni hladiny plavaly v mimotad-
né silném proudu studené vody ve
vodnim toku shluky vétvi, jednotli-
v¢é kmeny stromil, mohutné patezy,
¢asti strzenych provizornich valec-
nych mostl a lavek, vraky pontont,
zbytky staveb a techniky, mrtva
hospodaiska zvirata apod. Srazka

-
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plavce s takovou prekazkou zname-
nala jeho téméef jistou smrt.

Sapéfi (zenisté), vétSinou vybrani
zdatni plavci obsluhujici plovouci
prepravni pontony, a pracujici ve
vod¢ u bfehll na provizornich valec-
nych mostech, v pfistavech a kotvi-
Stich, nebo i jinde, Casto nesly$né
mizeli pod vodni hladinou, strzeni
silnym proudem vody. Samotny
plavec by navic musel (predevsim
na stfednim toku Piavy) mnohdy
n¢kolikrat prekonavat nekryté vy-
vysené holé pisCiny lezici mezi jed-
notlivymi rameny feky, nebo pfes
né dokonce pretahovat své plavidlo.
Vyvysené nekryté plochy pis¢in byly
nepretrzité pozorovany ze stanovist’
na obou biezich feky a pii zjiste-
ném pohybu osob se na tato mista
ithned snaSela pfesnd kulometnd
¢i délostrelecka palba. V kone¢né
fazi by prezivsi zdatny plavec, bli-
zici se ke druhému biehu, musel
na mnoha mistech pfekonat bariéru
vytvofenou z ukotvenych klad a na-
sledn¢ jest¢ nekolik fad az dva me-
try vysokych piekazek z ostnatého
dratu, zcasti skrytych v kifoviskach
a husté popinavé vegetaci.

V bojich na dolnim toku a pfi Gsti
feky Piavy, probihajicich v nepie-
hledné krajin¢ kukufi¢nych poli, vi-
nic a spleti vodnich kanald, vynikli
v sestavé rakousko-uherské 10. pé&si
divize vojaci olomouckého 13. stie-
leckého, caslavského 21. a vysoko-
mytského 98. pésiho pluku.

S nevidanou osobni statecnosti si
v zapase s rozvodnénym vodnim
tokem pocinali Cesti sapéii (ze-
nisté) prazského 28. pésiho pluku
a terezinského 42. pésiho pluku
pii stavbach a opravach provizor-
nich vale¢nych mostd strhavanych
proudem nebo nic¢enych italskym
délostrelectvem a letectvem. Jejich
femeslnd dovednost vynikla pfe-
dev§im v obdobi nasledujicim po
preruseni ofenzivy, kdy ve dnech
21. az 23. Cervna zabezpecovali
prepravu rakousko-uherskych vojsk
pies rozvodnény vodni tok zpét na
jeho levy (vychodni) bfeh. Vice
nez polovina z nich pfi tom zemiela
v rozboufenych vodach Piavy.

Military Geographic Review 2/2018

O téchto skutecnostech se u nas v ob-
dobi po prvni svétové valce mnoho
nepsalo ani nemluvilo. Vystoupeni
pocetné skupiny ceskych muzi,
z nichz asi ¢tvrtina z celkového po-
¢tu v krutych podminkéach boji na
Piavé zahynula, jejich odvaha, vytr-
valost a smysl pro povinnost se do
mnohdy uméle vytvarenych piedstav
o univerzalnim odporu a vzdoru pro-
ti nenavidénému Rakousko-Uhersku
prosté prilis nehodily.

Na italské stran¢ bylo koncem kvétna
1917 zarazeno do sestavy III. arma-
dy i1 témét 900 muzi legionarského
I. praporu 33. ceskoslovenského
stieleckého pluku dislokovaného
ve Folignu. Jesté diive, nez byl pra-
por rozdélen do jednotlivych vy-
zvédnych rot, zautocily 15. Cervna
rakouské jednotky na fece Piavé.
Pii rychlém italském ustupu nebyly
vSechny ceskoslovenské legionarské
jednotky vcas stazeny, nasledkem Ce-
hoz byli jejich pfislusnici obkliceni,
¢ast z nich zajata a nasledn¢ bylo na
zéklad¢ vydanych rozsudkt rakous-
ko-uherskych polnich soudi popra-
veno 39 legionaft.

Zbytky praporu se poté 17. Cervna
soustiedily na dolnim toku Piavy
u mésta San Dona di Piave, kde se
podilely na odrazeni rakouského tito-
ku a na provedeni nékolika nasled-
nych uspésnych protiutokl vedenych
az do 19. Cervna ve spletitém terénu
tvofeném mocaly a vodnimi kanaly
lezicimi jihozapadné od Fossalty di
Piave. Avsak ztraty jednotky byly
znacéné, proto byl prapor nakonec do-
nucen k tstupu a nasledné byl stazen
z fronty.

4.3 Treti faze operace — 23. Fijna

az 3. listopadu 1918 (italska

ofenziva)
Dne 23. fijna 1918 mél zacit pla-
novany hlavni utok italské armady
a jejich spojencit v oblasti Benatské
roviny, avSak vzhledem k vyskytu
leni o dal8ich dvacet ¢tyti hodin od-
lozilo. Z rekonstruovanych zpétnych
analyz tehdejsi synoptické situace 1ze
v soucasnosti zjistit, ze silny trvaly
dést’ souvisel s prechodem vyrazné
teplé fronty postupujici pfes oblast
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severni Italie od jihovychodu, ktera
byla spojena s méelkou tlakovou nizi
1 007 hPa se stfedem nad pobfezim
Tuniska.

Podle planu tak zacal pouze odlehco-
vaci utok v tseku horského masivu
Monte Grappa, kde jednotky IV. ital-
ské armady dobyly rakousko-uherské
pozice na Monte Asolone, ale proti-
utokem prazského 28. pésiho pluku
byly opét vytlaéeny do vychozich po-
staveni. Boje na tomto useku pak po-
kracovaly az do 31. fijna, kdy se zby-
vajici rakouské, ceské a chorvatské
jednotky zacaly sporadané stahovat
smérem k rakouskym hranicim.

V nasledujicim obdobi piekrocily
italské a spojenecké divize stied-
ni a dolni tok feky Piavy, pficemz
dal$i spojenecké jednotky pronikly
od horského masivu Monte Grappa
do Benatské roviny. V tomto obdo-
bi jiz na Cinnost vojsk nepisobily
prakticky zadné nepfiznivé, ome-
zujici nebo ni¢ivé hydrometeoro-
logické podminky a vlastni boje
na fronté¢ byly nakonec zastaveny
v ramci tehdy sjednaného vseobec-
ného primeii.

Zaver

Dlouhodobé klimatické a realné
se vyskytujici hydrometeorologic-
ké podminky zasadnim zplisobem
ovlivnily pfedev§im prvni a dru-
hou fazi bitvy na Piavé na podzim
1917 a na jafe 1918. Velitelé a $ta-
by obou valcicich stran pfi svém
strategickém hodnoceni moznych
variant operace, provadéném ope-
ratnim planovani, pfipravé ope-
race a jejim taktickém provedeni
znacn¢ podcenili mozny vliv dlou-
hodobé se vyskytujicich klimatic-
kych a momentalnich (v té¢ dobé
se  vyskytujicich) hydrometeo-
rologickych podminek na vedeni
bojové cCinnosti. Tyto podminky
ovliviiovaly ¢innost vojsk v hor-
ském prostiedi v zimnim obdobi
a nasledné v nizinném podhorském
prostiedi v oblasti stiedniho a dol-
niho toku stfedné velkého a zna¢né
vodnatého vnitrozemského vodni-
ho toku koncem jarniho a pocatkem
letniho obdobi.
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Na druhou stranu je nutno objek-
tivné pfipomenout, ze tehdejsi ci-
vilni 1 vojenské povétrnostni sluz-
by se nachézely jesté v pocatcich
svého vyvoje, uroven lidského
poznani v oborech klimatologie,
meteorologie a hydrologie jako
védy a jejich praktickd realizace
ve vojenskych podminkach v té

dob¢ jesté nedokazaly, az na né-
které vyjimky, dat dostatecné ob-
jektivni odpovédi na vétSinu real-
nych otazek a pozadavki velitelt
a §tabu spojenych s problematikou
vlivu klimatickych a hydrometeo-
rologickych podminek na stavajici
a budouci vedenou bojovou c¢in-
nost vojsk.

Je mozno konstatovat, ze jen
tézko bude nékdy zcela doce-
néna statecnost a vytrvalost vo-
jakt obou valéicich stran, ktefi
bojovali v tak slozitém operac-
nim prostfedi a museli celit tak
naroénym geografickym, klima-
tickym a hydrometeorologickym
podminkam.
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Anotace

Sbornik Vojensky geograficky obzor €. 1/2018 je vydan jako monotematické &islo pfi pfilezitosti 100. vyroc¢i vzniku
hydrometeorologické sluzby ACR. Obsahuje ptispévky soucasnych a byvalych ptislusnikti sluzby, které se zabyvaji
historii a sou€asnosti v oblasti vojenské hydrometeorologie.

Summaries

The magazine Military Geographic Review No. 2/2018 is published as a monothematic issue devoted to the unique
occasion of the hundredth anniversary of the Hydrometeorological Service of the Czech Armed Forces establishment.
It contains articles pertinent to the Hydrometeorological Service prepared by on duty and retired subject matters
experts.
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